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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

1 Ausgangslage ISEK

Im November 2021 wurde der Abschlussbericht des integrierten stadte-
baulichen Entwicklungskonzeptes (ISEK) fur den Ortskern und benach-
barte Quartiere der Gemeinde Schermbeck vorgelegt.1 Der vorangegan-
gene Planungsprozess war eingebettet in einen breit angelegten Beteili-
gungsprozess der Politik, unterschiedlichen Interessengruppen (u.a.
Grundstlckseigentimer, Einzelhandler, Schulen) und der Blrgerschaft.
Durch die konsequente Offentlichkeitsarbeit wurde ein Vielzahl an Bei-
tragen eingeholt. Den thematischen Schwerpunkt bildete dabei die Ver-
kehrsfuhrung und Mobilitat auf der Mittelstrale mit Gber 1.200 Beitra-
gen. Dabei bestand grofe Einigkeit, dass der motorisierte Individualver-
kehr (MIV) dort zu dominant wirkt. Fast einstimmig wurde Uber alle Be-
teiligungsformate hinweg eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs auf der
MittelstralRe gefordert. Mit der bestehenden konfliktreichen Situation
zwischen den einzelnen Mobilitdtsformen und der mangelnden Aufent-
haltsqualitat war grundsatzlich niemand zufrieden.

Fur die zukinftige Verkehrsfliihrung der MittelstraRe wurden unter-
schiedliche Vorschlage unterbreitet, verkehrsfachlich untersucht und
intensiv in der Offentlichkeit diskutiert. Die bevorstehende Kanalbau-
maflinahme und die daraus resultierende Neugestaltung der Oberflache
der MittelstraRe machen einen Umbau notwendig. Das ISEK-Konzept
sieht eine Strallenraumgestaltung mit erhdhten Aufenthaltsqualitaten
vor, die unterschiedliche Verkehrsfihrungskonzepte zulasst. Das Kfz-
Verkehrsaufkommen soll durch eine ,Einbahnstraenfihrung®, die Ein-
richtung einer ,Fahrradzone® oder einen ,Verkehrsberuhigten Bereich®
reduziert werden. Eine eindeutige Empfehlung fir eine bestimmte Rege-
lung wurde im ISEK nicht ausgesprochen, da die Meinungen in der Bur-
gerschaft und in den politischen Gremien zu vielfaltig waren.

Verfasser: Junker + Kruse Stadtforschung Planung, Runge IVP, wbp Landschaftsar-
chitekten GmbH
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Auf der Abschlussveranstaltung zum ISEK am 25.08.2021 forderte ein
sich laut artikulierender Teil der Burgerschaft, den gesamten Ortskern
von Schermbeck hinsichtlich der Nahmobilitat, vor allem hinsichtlich ei-
ner Kfz-Verkehrsentlastung und -beruhigung zu untersuchen.

Dieser Forderung schloss sich der Rat der Gemeinde Schermbeck in
seiner Sitzung am 06.10.2021 an. Einstimmig, bei einer Enthaltung,
wurde beschlossen, die Verkehrsuntersuchungen auszuweiten und die
konkreten MaRnahmen dahingehend zu entwickeln, ,dass im Ergebnis
die verkehrliche Belastung im gesamten verdichteten Ortskern innerhalb
der Strallen Pottekamp — Mittelstralle — Schienebergstege — Kapellen-
weg um die Hélfte des bis 2030 zu erwartenden Verkehrs reduziert
wird“. Der Untersuchungsauftrag an unser Planungsbiro Runge IVP
wurde noch ausgeweitet, da gleichzeitig beschlossen wurde, Moglich-
keiten flur die Erweiterung von Full— und Radwegen im Untersuchungs-
gebiet oder andere MalRnahmen aufzuzeigen, die zur Reduzierung des
Kfz-Verkehrs und damit zu einer deutlichen Reduzierung des CO,-
Ausstoles betragen kénnen.

2  Vertiefung Mobilitats— und Verkehrskonzept

Das vertiefte Mobilitats— und Verkehrskonzept wurde von unserem Pla-
nungsburo im Herbst 2022 vorgelegt. Darin enthalten ist ein umfassen-
des MalRnahmenpaket fir den FulRganger- und Fahrradverkehr, um ein
geschlossenes und attraktives Wegenetz zu erhalten. Vorgestellt wur-
den auch eine Neukonzipierung des Busbahnhofes am Rathaus sowie
Optimierungen im ruhenden Verkehr (Parkplatze). Auf den folgenden
Seiten werden die dargelegten Mal3nahmen im Detail vorgestellt.
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2.1 Querungsbereiche fiir FuBwegeachsen
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Im Ortskern von Schermbeck besteht ein Netz aus Gehwegen
(teilweise auch fur den Radverkehr freigegeben), die Potenzial fir ein
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allem der Prozessionsweg stellt eine attraktive Ost-West-Achse zwi-
schen dem Ortszentrum und den Wohngebieten dar. Dieser bietet au-
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Rerdem eine verkehrssichere Querung der L 607, Dorstener Stral3e,
durch eine Unterfihrung. Um das Potenzial dieser FuRwegeachsen

auszunutzen, werden Malinahmen aufgezeigt, die die Attraktivitat und
Verkehrssicherheit erhdhen. Der Prozessionsweg quert im Ortskern
die Kfz-Fahrbahnen des Kapellenweges und der Landwehr. Oft wer-
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den solche Querungssituationen als nicht verkehrssicher empfunden,
obwonhl die StralRen verkehrsberuhigt sind. Daher wird empfohlen, die

Querungen mit folgenden Ma3nahmen umzugestalten:
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, So dass eine barriere-

den Fahrbahnuberweg zu verkirzen und Pkw-Begegnungsverkehr

bahn, um die Aufmerksamkeit zu erhéhen.
auszuschliefl3en.

freie Querung maoglich ist.
e Farblicher Kontrast des Querungsbereiches gegeniber der Fahr-

e Gestalterische Einengung der Fahrbahn im Querungsbereich, um

® Anhebung der Fahrbahn auf Gehwegniveau
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Geschwindigkeit auf der Fahrbahn

® Leichte Anrampung, die die Kfz

reduziert und gleichzeitig die Befahrbarkeit fir den Radverkehr ge-

wahrleistet.

® Zusatzliche Beschilderung als Aufmerksamkeitserhéhung ist denk-

bar.

e Auch die Bevorrechtigung des Radverkehrs ist auf einer Hauptrad-

Bild 1: Querungsbereich Prozessionsweg, Kapellenweg

route moglich.
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2.2 Querungsstelle FreudenbergstraBBe

Der Prozessionsweg fihrt unter der L 607, Dorstener Stral3e, tber
die Freudenbergstrafle und bietet eine FuRwegeanbindung der
nordéstlichen Wohngebiete Kerkerfeld. Dabei ist die Querung der
Freudenbergstralle bislang nicht mit ausreichenden Sicherungs-
maflinahmen fir den Ful3— und Radverkehr ausgestattet. Trotz der
Tempo 30-Regelung auf der Freudenbergstralie sind die tatsach-
lich gefahrenen Geschwindigkeiten aufgrund des langen, geradli-
nigen Streckenverlaufes oft hdher. Aulerdem liegt die bisherige
Querungshilfe in Form einer leichten Fahrbahnverschmalerung
sowie reflektierenden Pfosten nicht in einer Flucht mit dem Ver-
lauf des Prozessionsweges. Zudem sind die Beschaffenheit der
Bodenbelage und die notwendige Infrastruktur nordlich der Freu-
denbergstral’e mangelhaft. Um die Fullwegeachse des Prozessi-
onsweges insgesamt attraktiver zu gestalten und bis in die nérdli-
chen Wohngebiete eine durchgehende Verbindung zu schaffen,
werden folgende MalRnahmen vorgeschlagen:

® Ertlichtigung des Fullweges zwischen der Kilianstral’e und
Freudenbergstrale mit neuen Bodenbelagen, Beleuchtung und
Pflege des Grinwuchses.

® Fahrbahneinengung zwischen den Einmindungen des Prozes-
sionsweges in die Freudenbergstralle, so dass kein Pkw- Be-

gegnungsverkehr in diesem Bereich mdglich ist.

® \Wegweisende Beschilderung zwischen den Wohngebieten und
wichtigen Einrichtungen wie Schulen, Kitas, Zentrum.

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung

Foto 1: Freudenbergstralle
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2.3 Nord-Sud-Achse entlang des Miihlenbaches

Eine landschaftlich attraktive Wegeverbindung abseits der Kfz-
VerkehrsstraRen, die bislang deutlich untergenutzt ist, stellt die
Achse entlang des Muhlenbaches westlich der Erler Stralle dar.
Der Weg verlauft auf einer Lange von rund 500 Meter zwischen
der Stralle Bésenberg im Stiden und Im Bruch im Norden und ist
an die verkehrsberuhigten Wohnstrallen angebunden.

Das bereits heute vorhandene Potenzial kann mit folgenden Mal3-
nahmen gestarkt werden:

® Verbreiterung und Befestigung des Untergrundes auf etwa 2,5
Meter Breite.

® Beschilderung und Ausweisung als Schulweg.

® Beleuchtung, beispielsweise mit Bewegungsmeldern als Ener-
giesparmalinahme.

® Mdglicherweise Spiel- und Bewegungsflachen entlang der
Strecke, um Aufenthalt zu erméglichen und soziale Kontrolle zu
schaffen.

2.4 Gehwegausbau Schienebergstege

Wahrend im Ortskern von Schermbeck viele Gehwege nicht aus-
reichend breit ausgebaut sind, ist vor allem der Streckenabschnitt
der Schienebergstege zwischen dem Kapellenweg und der Land-
wehr durch die schmalen Gehwege nicht verkehrssicher und bar-
rierefrei. Dabei hat die Schienebergstege eine wichtige Sammel-
funktion im Schulwegverkehr. Insbesondere der sudliche Gehweg
mit weniger als 1 m Breite gerade einmal als Schrammbord zu
bewerten und unbedingt auf ein Mindestmal® von 1,8 Meter zu
Lasten der Fahrbahn zu verbreitern.

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Bild 4: Gehwegplanung Schienebergstege
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2.5 Querungshilfe Maassenstralle

Die Maassenstrafde bildet die sudliche Ortseinfahrt fur den Verkehr von der
L 104 und B 58. Auf Hohe der Stralle Am Rathaus beginnt die Tempo 30-
Zone des Ortskerns. Zukiinftig soll ein Kreisverkehrsplatz zwischen der
Maassenstralle und der Weseler Stralde in Verbindung mit einem Busbahn-
hof die Ortseingangssituation verdeutlichen. Allerdings sorgen der lange
Streckenverlauf der Maassenstra’e und die teilweise anbaufreien Bereiche
fur hohe Fahrgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr und wenig Aufmerksamkeit
gegenuber Fuldgéngern und Radfahrern. Vor allem der Beginn des 6stlichen
Geh-/Radweges am Ortseingang und der damit einhergehende Querungs-
bedarf wird in der heutigen Situation nicht ausreichend beachtet. Daher wer-
den folgenden Umbaumafinahmen im Bereich Maassenstralle / Am Rathaus
empfohlen:

® Errichtung einer baulich gesicherten Mittelinsel auf der Maassenstralle
unmittelbar sidlich der Stralle Am Rathaus, um den Querungsbedarf zwi-
schen den Wohnnutzungen im Osten und den &ffentlichen Einrichtungen
im Westen zu sichern.

® Richtlinienkonforme Tiefe der Mittelinsel von 2,5 Meter auf einer Lange
von 4 Meter.

e Notwendige Fahrbahnaufweitung zum 6stlichen Fahrbahnrand mit vor-
handenem Grinzug. Verschwenk der Fahrbahn in Richtung Ortseingang
hat eine geschwindigkeitsreduzierende Wirkung.

e Hinweis auf querende FulRganger und Radfahrer oder Schulwegverkehr
ist moglich.

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung

Bild 5: Querungshilfe Ortseingang Maassenstralte
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2.6 Schutzstreifen Erler StraRe

Fir den Radverkehr steht im Ortskern von Scherm-
beck meist die Kfz-Fahrbahn zur Verfigung, was
aufgrund der Verkehrsberuhigung (Tempo 30) auch
ausreichend sicher ist. Zusatzliche MaRnahmen flr
den Radverkehr wurden im Bereich des verdichteten
Ortskerns entlang der Hauptverkehrsstralten L 607
und Maassenstrale gepruft. Die Situation fir Rad-
fahrer im nérdlichen Zentrum ist zum Analysezeit-
punkt nicht verkehrssicher. Entlang der L 607 beste-
hen hohe Kfz-Verkehrsmengen und eine unuber-
sichtliche Verkehrssituation am Knotenpunkt Erler
Stralle / Mittelstralle. Zudem befinden sich im Um-
kreis viele wichtige Ziele, die in allen Verkehrsarten
fur ein hohen Quell-/Zielverkehrsaufkommen sorgen.

Im Zuge der vormaligen Planungen fir einen Le-
bensmittelmarkt an der Erler StralRe wurde neben
einer Linksabbiegespur auf der L 607 auch die Ein-
richtung von Fahrradschutzstreifen empfohlen und in
das MalRnahmenpaket fir die Starkung des Radver-
kehrs aufgenommen. Unabhangig von den Entwick-
lungen auf der Flache westlich der L 607 ist die Lu-
cke im Radnetz entlang der LandesstralRe zu schlie-
Ren.

Aufgrund der anliegenden Bebauung ist nur eine
durchgangige Breite der Schutzstreifen von 1,25 Me-
ter realisierbar. Die Schutzstreifen sind im vorliegen-
den Konzept zwischen der Lessingstrafle im Norden
und der Stralle Heggenkamp im Osten anzulegen.

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung

Bild 6: Verkehrsplanung L607, Erler Stralle
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2.7 Fahrradachse Schermbeck Ortskern - Gahlen

In der Gemeinde Schermbeck befindet sich ein groRer Teil der Siedlungs-
strukturen im Ortskern. Allerdings sind auch im Randbereich der Gemeinde
weitere Ortsteile, die eine Verkehrsnachfrage von/zum Zentrum erzeugen.
Einer der groReren Ortsteile ist Gahlen im sudlichen Bereich der Gemeinde.
Getrennt durch die B 58 und L 463 sowie die Lippe und den Wesel-Datteln-
Kanal besteht zum Groldteil aus stark befahrenen Kfz-Verkehrsstralen, so
dass die Verbindung fur Radfahrer sehr unattraktiv ist.

Als Verbindung zwischen zwei Ortsteilen bieten sich direkte Radwegeachsen
abseits von Kfz-Verkehrsstrafen an, um den Radverkehr im Ort zu starken.
Im vorliegenden Fall wirde die Fahrradachse aulRerdem die beiden Knoten-
punkte 19 und 72 des Radverkehrsnetzes NRW verbinden.

Zwischen dem Ortskern von Schermbeck und dem Ortsteil Gahlen wird eine
Fahrradachse empfohlen, deren Verlauf im nebenstehenden Bild zu sehen ist
und fur die nachstehende Malknahmen gesehen werden:

® Ausweisung der Radwegeverbindung zwischen dem Zentrum im Ortskern
(Mittelstral3e) und dem Ortszentrum von Gahlen.

® Errichtung eines Anschlusses an die Alte Poststralle im Norden und die
Stralle Im Aap im Suden.

® Ertlchtigung des bisherigen Feldweges mit entsprechendem Fahrbahnbe-
lag und Beleuchtung, freizugeben nur fur Fahrrader.

e Vorhandene Bricke uber den Wesel-Datteln-Kanal gegebenenfalls fur den
Radverkehr priorisieren (Fahrradstralle).

® Errichtung einer Lippe-Querung mit Bruckenbauwerk nur fur Fu— und
Radverkehr.

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Bild 7: Radverbindung Schermbeck - Gahlen
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2.8 Radabstellanlagen im Zentrum

Insbesondere im Ortszentrum liegen viele Einrichtungen, die gut = , Y /\ AN ,\{ .~ LT N =
mit dem Fahrrad zu erreichen sind. Durch die Umgestaltung der - ) o O [y e i1 = S4{E @;&”-._/_‘ % i
Mittelstrale soll das Fahrrad als alternatives Verkehrsmittel ge- = o AT L PR / — e R
starkt werden. Im Radverkehr besteht allerdings erfahrungsge- A 2 L g S ;\;_/@/ “F post / ~H
maf eine hohe Empfindlichkeit gegeniber Umwegen sowie lan- ‘ = - \h\ | /\ Rt\)_ssmann Apc:thek_e'__
gen FuRwegen zwischen dem eigentlichen Zielort und einer Ab- i Ba‘:hsf’a“e 1] =
stellanlage fur das Fahrrad. Zudem sind in den letzten Jahren ~ T M ,-"‘\“::\\\M \/\\ - s | 3 ?: o
durch die Zunahme an hochwertigen (Elektro-)Fahrradern die An- Burgstrasie -~ Lj( /\’“\\/ * Volksbank L At 2
spriiche an die Sicherheit und Qualitat der Abstellanlagen gestie- S Y

gen. /

Um der Nachfrage gerecht zu werden, wird ein geschlossenes
System aus qualitatsvollen Fahrradabstellanlagen im Ortszentrum
empfohlen. Die einzelnen Standorte sind auf der Karte zu sehen.
Die entsprechenden Anforderungen an die Qualitat sind wie folgt
aufzulisten:

e Gut erreichbar / barrierefrei
e Ausreichende Stellflache / angemessene Abstande

e Sicherheit und Diebstahlschutz

e Qualitat (Anlehnbiigel)

e Witterungsschutz

e Verschiedene Parklésungen (Blgel, Ladestation, Box)

® Gestalterische Eingliederung im Stadtraum
® Umnutzung von Kfz-Stellplatzen méglich

e Kopplung mit anderen Verkehrsarten (Kfz-Parkplatze, OPNV-
Haltestellen)

Runge IVP, Ingenieurbiiro fiir integrierte Verkehrsplanung Beispiel: Mehrere kleine Abstellplétze Beispiel: Einzelne, iiberdachte Abstellanlagen
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2.9 Zentraler Busbahnhof und Mobilstation

Als Einzelmallnahme beschlossen und in Planung "
ist der zentrale Omnibusbahnhof am Rathaus Scher- e i
mbeck. Auf dem nebenstehenden Bild ist bereits die MRS
Entwurfsplanung zu sehen. Damit soll das bislang »
wenig qualitdtsvolle Linienbusangebot in Scherm-
beck durch eine Kapazitatserweiterung der Halte-
stellen aufgewertet und um weitere Mobilitatsange-
bote erganzt werden. Dazu zahlen geplante Car-
Sharing Angebote, Fahrradabstellanlagen sowie La-
destationen.

Im Zuge der Planung soll auch der Knotenpunktum- | - oy
bau zwischen der Maassenstrale und der Weseler
Stralle zu einem Kreisverkehrsplatz umgesetzt wer-
den. AuBerdem erfahrt der Pkw-Parkplatz am Rat- :
haus eine Neugestaltung und Aufwertung. Die Geh— ~ = N : . _
und Radwege am Knotenpunkt werden neu organi- —ad. e | o @ N 7 2
siert, so dass die Verbindung aller Verkehrsarten
einfacher wird.

Bild 9: Strallenplanung ZOB Schermbeck

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung
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2.10 Biirgerbus

Vor allem in landlichen Regionen mit geringer Siedlungsdichte und wenig
OPNV-Nachfrage lohnt sich der konventionelle Linienbusbetrieb fiir viele An-
bieter wirtschaftlich nicht. Um dennoch etwas fir das o6ffentliche Mobilitatsan-
gebot zu tun, gibt es die Moglichkeit, einen Blirgerbus einzurichten.

Ein Burgerbus hat einen Fahrplan sowie Takt und Linienverlauf entlang be-
stimmter Haltestellen. Allerdings entsteht das Angebot Uber eine burgerschaft-
liche Initiative, die meist durch eine Vereinsgriindung realisiert wird. Am wich-
tigsten dabei sind ehrenamtliche Fahrer oder Fahrerinnen. Unter diesen Um-
stédnden wird ein Fahrzeug mit maximal 8 Fahrgastplatzen (Fuhrerschein Klas-
se B) durch Landesmittel geférdert und zur Verfigung gestellt. Zu beachten ist,
dass der Burgerbus keine Konkurrenz zum konventionellen Linienbetrieb dar-
stellt. Daher beschranken sich die Ziele und Fahrzeiten oft auf Bereiche, in de-
nen der Linienbetrieb sich nicht rentiert. Im nebenstehenden Bild ist ein bei-
spielhafter Linienverlauf eines Blrgerbusses aufgezeigt.

2.11 Schulisches Mobilitatsmanagement

Im Ortskern der Gemeinde Schermbeck befinden sich zum Analysezeitpunkt
zwei Grundschulstandorte sowie ein Gymnasium. Vor allem in den Morgen-
stunden ist im StralRennetz des Ortskerns der hohe Anteil an Schilerbringver-
kehr zu beobachten. Daher bietet Schulisches Mobilitdtsmanagement ein gro-
Res Potenzial, die Schulwegsverkehr umweltfreundlich und sicher zu gestalten.
Zu den Malinahmen, die erfahrungsgemaf erfolgreich sind zahlen:

® Ausgewiesene Schulwegplane Kampagnen zur Aufmerksamkeitserh6hung
(Walk to School Day, Schulweg-Safari)

® Bildung von Geh— und Radfahrgemeinschaften
® Verkehrsschulungen (z.B. ADFC Fahrradprifung)

® Sichere Hol- und Bringzonen fir Kfz in angemessener Entfernung zur
Schule (>200m)

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Bild 11: Konzeptvorschlag Blrgerbusroute
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2.12 Restriktives Parkraumkonzept

Unter Berucksichtigung aller absehbarer Ent-
wicklungen im Ortskern von Schermbeck wird
festgestellt, dass sich der Kfz-Parkraum insge-
samt noch weiter erhéhen wird. Und das obwohl
bereits zum Analysezeitpunkt ein ausreichendes
Angebot besteht. In den Randbereichen sind die
meisten Parkplatze auch zu den Spitzenzeiten
der Parkraumnachfrage nicht voll ausgelastet.

Um den Kfz-Verkehr aus dem Ortszentrum her-
auszudrangen ist eine Reduzierung und Bewirt-
schaftung des o6ffentlichen Parkraumes essenzi-
ell. Dazu werden im einzelnen folgende Mal3-
nahmen vorgeschlagen:

® Parken entlang der L 607, Erler Stralle, ent-
fallt zu Gunsten des Fahrradschutzstreifens.

® |m zentralen Bereich werden alle Parkstande
zeitlich beschrankt.

® Vereinzelte Parkplatze im ,Altstadtbereich®
kénnen moglicherweise als Anwohnerpark-
platze ausgewiesen werden.

® Unbewirtschaftetes Parken wird ausschlief3-
lich in Randbereichen angeboten.

e Behindertenparkstande bleiben bestehen.

® Der Rossmann-Parkplatz wird ausschliellich
Uber die Strale Pottekamp erschlossen, um
den Quell-/Zielverkehr von der Mittelstralte zu
verdrangen.

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung
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3  Verkehrsfuhrungsszenarien

Auch bei Umsetzung des umfangreichen MalRnahmenpaketes zur
Starkung der umweltfreundlichen Mobilitat wird die verlagerbare
Menge von Kfz-Fahrten auf den Umweltverbund mit maximal 20%
abgeschatzt. Die Nutzung von umwelt— und klimafreundlichen
Verkehrsmitteln verlangt von den Einwohnern Schermbecks eine
grundlegende Verhaltensanderung. Das Verkehrsmittelwahlver-
halten von Pendlern, auswartigen Besuchern und dem Wirt-
schaftsverkehr lasst sich durch die Mallnahmen im Fuf3- und
Radverkehr kaum beeinflussen.

Die geforderte Halbierung des Kfz-Verkehrs im Ortskern kann nur
durch einschneidende MalRnahmen fir den Kfz-Verkehr erzielt
werden. Entwickelt wurden dazu verschiedene Verkehrsfihrungs-
szenarien, die im Verkehrsmodell auf ihre Auswirkungen unter-
sucht wurden.

Das einzige Szenario, das im Modell zur geforderten Halbierung
der Kfz-Verkehrsmenge im Ortskern flhrt, beinhaltet eine Nord-
Sud-Netztrennung (siehe Bild 13). Dieses Verkehrsfihrungs-
szenario 2b sieht Straflenunterbrechungen fir den motorisierten
Individualverkehr auf der MittelstraRe, der Landwehr und dem Ka-
pellenweg jeweils nordlich der Schienebergstege vor. Gleichzeitig
sollen Wegeverbindungen (siehe Foto 3 und 4) in Einbahnrich-
tung fir den Kfz-Verkehr gedffnet werden, um die Erreichbarkeit
des Ortskerns zu verbessern. Da die Verkehrsmodellrechnungen
deutliche Verkehrsverlagerungen auf die B 58 ergeben haben,
wurden dort gutachterlich zwei Lichtsignalanlagen empfohlen.

Bei einer Burgerinformationsveranstaltung am 07.11.2022 und
einer nachfolgenden (nicht reprasentativen) Online-Umfrage mit
1.296 beteiligten Personen sprach sich die Mehrheit fur die attrak-
tivitatssteigernden MalRnahmen fur den Umweltverbund aus.
Auch die vorgeschlagenen MaRnahmen zur Verringerung des Kfz
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-Verkehrs wurden Uberwiegend positiv beurteilt. Kontrovers wa-
ren die Meinungen zu einer Netztrennung. Immerhin 36% beflr-
worteten diese und 29% sprachen sich fur eine Einrichtung auf
Probe aus.

In seiner Sitzung am 07.02.2023 entschied sich der Planungs-,
Umwelt- und Mobilitdtsausschuss der Gemeinde Schermbeck
einstimmig flr eine Erprobung des Verkehrsfihrungsszenarios
2b, um beurteilen zu kénnen, ob die Mallnahmen geeignet und
erforderlich sein konnen, um die Verkehrssituation im Ortskern
auf Dauer zu entscharfen. Der Verkehrsversuch mit begleitender
Untersuchung wurde fiir eine Testdauer von vier Monaten festge-
legt.

Im Frihjahr 2023 wurde die Durchfiihrung des Verkehrsversuchs
durch die Gemeindeverwaltung detailliert vorbereitet. Fir die kon-
krete Anordnung der Aufhebung und auch der Neuaufstellung von
Verkehrszeichen ist die Strallenverkehrsbehdrde des Kreises
Wesel zustandig. Die EinzelmalRnahmen wurden detailliert ge-
pruft, mit dem Ergebnis, dass sich das Verkehrsfliihrungsszenario
2b nicht in vollem Umfang durchfiihren lieR. Der Offnung der Ma-
rellenkdmpe fir eine Fahrtrichtung wurde zugestimmt, wohinge-
gen mangels erforderlicher StralRenraumbreiten eine Umsetzung
im Pastoratsweg, und in der Ahorn-/Eschenstral3e nicht moglich
waren. Auch wurde entschieden, den Verkehrsversuch ohne die
Installation von Lichtsignalanlagen an der B 58 durchzuflihren.
Beteiligt an der Vorbereitung wurden unter anderem die Kreispoli-
zeibehorde, der Landesbetrieb Strallenbau NRW, die Rettungs-
dienste und die Betreiber des Buslinienverkehrs.

Vorab wurde die Zustandsanalyse der Verkehrsmengen aktuali-
siert, indem am 27.04.2023 ,Vorher-Zahlungen“ stattfanden. Mit
den Datenerhebungen, die Uber jeweils 24 Stunden stattfanden,
wurde das Verkehrsmodell fur die Gemeinde Schermbeck aktuell
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Bild 14: Kfz-Verkehrsmengen, Analyse April 2023 [Kfz/24h]

geeicht. Das nebenstehende Bild 14 zeigt die Analyse-Verkehrsmengen vor dem Ver-
kehrsversuch.

Schlieflich wurde der Verkehrsversuch vom 15.05. bis zum 17.09.2023 durchgefihrt.
Auch wahrend des Verkehrsversuchs wurden Verkehrsmengenerhebungen geplant,
um die Auswirkungen der gewahlten MaRnahmen quantitativ bewerten zu kdénnen.
Zusatzlich fanden an den Verkehrserhebungstagen, aber auch an anderen Tagen au-
Rerhalb der Ferien, Beobachtungen des Verkehrsablaufs durch das Personal unseres
Planungsbiros statt. Dabei wurden die Verhaltensweisen der Verkehrsteilnehmer be-
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obachtet, Ruckstauungen aufgenommen und Besonderheiten Verkehrsfiihrungsszenarien
festgehalten. An Knotenpunkten, an denen Leistungsfahigkeits- S$Sanario’t: Blbahnstrate
engpasse beobachtet wurden, fanden detaillierte Knoten- mit Offnung der Marellenkdmpe

stromerfassungen statt. An einigen Stra3enquerschnitten wur-
den Geschwindigkeitsmessungen mittels eines Handradargera-
tes vorgenommen.

Die Ergebnisse des Verkehrsversuchs wurden am 29.08.2023 % Q
in einer Sondersitzung des Rates prasentiert. Neben den quan- A ,
titativen Ergebnissen wurden auch die Erkenntnisse von unter e LT X
anderem Funktionalitat, geflhlter Verkehrssicherheit und Er- E 9
reichbarkeit des Ortskerns bei der Nord-Sud-Netztrennung dis- @
kutiert.

Am 05.09.2023 beauftragte der Planungs-, Umwelt- und Mobili-
tatsausschuss die Verwaltung damit, auch die im Verkehrskon-
zept als Szenario 1 dargestellte Variante, die eine Ein-
Richtungsfiihrung des Kfz-Verkehrs auf der MittelstraBe
vorsieht, bei der Strallenverkehrsbehérde zu beantragen.

In einem weiteren Verkehrsversuch Uber 2 Monate sollte ermit- Bild 15: Verkehrsfiihrungsszenario 1
telt werden, ob die wahrend des ersten Versuches festgestell- :
ten negativen Aspekte damit verhindert werden kdnnten und ]
sich trotzdem eine Verbesserung der Gesamtsituation einstellt.
Dieser zweite Versuch wurde vom 20.10. bis zum 01.12.2023
durchgefuhrt. Die Verkehrsregelung zeigt das nebenstehende
Bild 15. Auch fir dieses Szenario wird die gleichzeitige Off-
nung der Marellenkdmpe betrachtet, um die zusatzliche Ver-
kehrsbelastung des Kapellenweges aufzufangen.

Erneut wurde der Verkehrsversuch durch Verkehrserhebungen
und Beobachtungen am 14.11. und 16.11.2023 begleitet. Die
Prasentation der entsprechenden Daten und Ergebnisse erfolg-
te in der Ratssitzung am 13.12.2023.

Bild 16: Querschnitt Einbahnstralle

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung
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4  Verkehrsversuch 15. Mai bis 17. September 2023

Der erste Verkehrsversuch beinhaltete die folgenden Mallnahmen, die auch
in Bild 17 schematisch dargestellt sind :

o Die MittelstralRe, die Landwehr und der Kapellenweg wurden nérdlich der
Schienebergstege flr den allgemeinen Kfz-Verkehr durch eine Schranken-
anlage unterbrochen. Die Durchfahrt war auf Héhe des Prozessionsweges
fur beide Fahrtrichtungen nicht mdéglich.

e Der Fahrradverkehr hatte die Moglichkeit, die Schranke zu umfahren
(siehe Foto 5). Auch der Linienbusverkehr konnte die Schranke auf der
Mittelstral’e und dem Kapellenweg 6ffnen und passieren.

e In den Ubrigen Zufahrten wurde die Mittelstral’e als Fahrradzone ausge-
wiesen.

o Die Stralle Marellenkdmpe wurde in der Engstelle zwischen dem Wende-
hammer (Haus-Nr. 18) und der Hausnummer 29 in Fahrrichtung Schlenke
(Osten) fur den Kfz-Verkehr gedffnet. Der Fahrradverkehr konnte die Fahr-
bahn in beiden Fahrrichtungen benutzen. Fir Fulganger wurde proviso-

risch mit Leitelementen ein von der Fahrbahn abgetrennter Gehweg ge-
schaffen.

Foto 5: Einfahrt dnTerﬂ/litteIstraBe

oto 6: Einfahrt obere MittelstraBe =
; SN | ‘IH,\ RACKC '

3 3 \%

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung

v Engstelle




Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Wahrend des Verkehrsversuchs fanden am 13.06. und 15.06.
sowie am 15.08. und 17.08.2023 weitere Verkehrsmengener-
fassungen an bis zu 12 StraRenquerschnitten statt (siehe
Bild 17). Neben Seitenradargeraten und Laser-Messgeraten,
die die Gemeinde Schermbeck zur Verfliigung stellte, wurden
von unserem Planungsburo Videokameras eingesetzt. In der
MittelstralRe wurden neben dem Kfz-Verkehr auch Ful3ganger
und Radfahrer erfasst.

Mit den Daten, die wahrend des 1. Verkehrsversuchs erhobe-
nen wurden, wurde das Verkehrsmodell wiederum geeicht, so-
dass die Verkehrsmengen im Zusammenhang und im Ver-
gleich zur Zustandsanalyse in Bild 18 dargestellt werden.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass der Verkehrsversuch mit der
Sperrung von drei Nord-Std-Stralen zu der angestrebten Re-
duzierung der Verkehrsmengen im Ortskern innerhalb der
Straltien Pottekamp — Mittelstralle — Schienebergstege — Ka-
pellenweg gefuhrt hat. Den Entlastungen stehen Mehrbelas-
tungen auf anderen Stral’en gegenuber, die wahrend der de-
taillierten Auswirkungsanalyse in Kapitel 6 analysiert werden.
Insgesamt ist eine Reduzierung um 2.450 Kfz-Fahrten am Tag
in Schermbeck festzustellen (siehe Tabelle 1).

Mit dem Ratsbeschluss vom 06.10.2021 ist klar gewesen, dass
es im Mobilitdtskonzept nicht nur um eine Reduzierung des
Durchgangsverkehrs, der in Schermbeck einen geringen Ver-
kehrsanteil hat, sondern auch um Verlagerungen des Binnen-,
Quell- und Zielverkehrs geht.

Dabei ist zum einen die modale Verlagerung gemeint, das
heil3t der Wechsel des gewahlten Verkehrsmittels und anderer-
seits die radumliche Verkehrsverlagerung. Nicht wahrscheinlich
ist, dass Wege gar nicht mehr stattgefunden haben, da die tag-
lichen Ausbildungs-, Berufs-, Versorgungs- und Freizeittatig-
keiten erfahrungsgemafy nicht von Straflensperrungen beein-
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Bild 18: Kfz-Verkehrsmengen, Verkehrsversuch 1 [Kfz/24h]

Analyse Verkehrsversuch Differenz
Binnenverkehr 7.450 5.900 -1.550
Quell-/Zielverkehr 19.800 19.500 -300
Durchgangsverkehr 1.350 750 -600
Summe 28.600 26.150 -2.450

Tabelle 1: Anzahl der Kfz-Fahrten in der Kerngemeinde, Versuch 1 [Kfz/24h]
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flusst werden kénnen. Innerhalb der modellmaRigen Auswertung des Ver-
kehrsversuchs wurde festgestellt, dass sich insgesamt rund 1.550 Kfz-
Fahrten im Binnenverkehr verlagert haben. Es ist wahrscheinlich, dass ein
Groliteil dieser Wege vom Kfz-Verkehr auf den FulRganger- und Radver-
kehr verlagert wurden. In der Mittelstrale wurde zwar keine Zunahme des
FuRgangeraufkommens festgestellt und auch das Radverkehrsaufkommen
hat nur geringfligig zugenommen, jedoch sind deutlich mehr Radfahrer im
Bereich des Kapellenweges und der Landwehr beobachtet worden.

Die raumliche Verkehrsverlagerung betrifft insbesondere den Durchgangs-,
Quell- und Zielverkehr des Ortskerns von Schermbeck: Durch die Zahlun-
gen konnte nachgewiesen werden, dass die wesentliche Zielsetzung, den
Kfz-Verkehr aus der Ortsmitte auf die Umgehungsstralde zu verlagern, voll
erfullt wurde. Ein grofller Teil der Quell- und Zielfahrten nutzten die B 58
und die L 607 im Gemeindegebiet. Andere Durchgangsfahrten sind wahr-
scheinlich auf die B 264 in der Beziehung Erle, Raesfeld ausgewichen,
was insbesondere zu einer deutlichen Erhdéhung der Verkehrsleistung um
4.400 Fz-km im Verkehrsmodell gefuhrt hat. Negative Effekte mit uner-
wlnschtem Schleichverkehr durch Wohnstralen (z.B. Kastanienstralie)
wurden jedoch ebenfalls beobachtet und werden bei der Detailbewertung
(Kapitel 6) betrachtet.

Die SchlieBung der drei Nord-Sud-Straflden hat zu Beginn des Verkehrsver-
suchs zu massiven Beeintrachtigungen der Orientierung selbst in der An-
wohnerschaft gefuhrt. Auch nach fast 4 Monaten der ,Gewdhnung® traten
entsprechende Klagen auf, da eine Vielzahl an Fahrtzwecken in einer land-
lichen Gemeinde (z.B. aufgrund der Altersstruktur) nicht mit dem Fahrrad
zurlickgelegt werden kann und der OPNV nur eine wenig attraktive Alter-
native bietet. Die Bewohner des verdichteten Ortskerns, die auf das Auto
angewiesen sind, mussten teils erhebliche Umwege in Kauf nehmen und
die Erreichbarkeit des Ortskerns hat sich verschlechtert. Klagen von Ein-
zelhandlern Uber Kundenrickgange konnen deshalb teilweise nachvollzo-
gen werden. Allerdings sind die Aussagen der Einzelhandler vor dem Hin-
tergrund einer allgemeinen Kaufzurickhaltung der Bevdlkerung im Jahr
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Bild 19: Kfz-Verkehrsmengen, Verkehrsversuch 1
mit geschlossener Marellenkdmpe [Kfz/24h]

2023 durch die hohe Inflation und die Vielzahl an Krisen zu bewerten.
Schwer zu beziffern ist der tatsachliche Einfluss des Verkehrsversuchs.

Im Verkehrsmodell wurde eine Untervariante zum Verkehrsversuch be-
rechnet. In Bild 19 ist die Verkehrsmengenverteilung dargestellt, wenn
zwar die drei Nord-Sid-Stra3en unterbrochen sind, jedoch die Marellen-
kdmpe geschlossen bleibt. Im Ergebnis werden die Verkehrsverlagerun-
gen auf die B 58 deutlicher und die Entlastung im Ortskern etwas héher.
Damit einher geht jedoch ein zusatzlicher Erreichbarkeitsverlust der Orts-
kernnutzungen und eine weitere Zunahme der Verkehrsleistung durch
Umwege.
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5 Verkehrsversuch 20. Oktober bis 3. Dezember 2023

18

Noch vor dem Ende des ersten Verkehrsversuchs fasste der Planungs-, Um-
welt— und Mobilitdtsausschuss am 05.09.2023 den Beschluss, eine Verlange-
rung des Versuchs durchzufihren. Allerdings sollte eine alternative Verkehrs-
flhrung erprobt werden, sodass auch das Szenario 1 aus dem Mobilitatskon-
zept in der praktischen Umsetzung untersucht werden kann. Der zweite Ver-
kehrsversuchs fand zwischen dem 20.10. und dem 03.12.2023 mit den fol-
genden Malinahmen statt, die auch in Bild 20 schematisch dargestellt sind:

o Die Mittelstrale wird zwischen der Erler Stral’e und der Schienebergstege
fur den Kfz-Verkehr als Einbahnstrafle in Nord-Sud-Richtung ausgewie-
sen. Die Gegenrichtung wird fur den Radverkehr freigegeben. Zusatzlich
wird in der Mittelstrale ein Gehweg mittels einer mobilen Stahlleitwand
abgetrennt.

« Beibehalten wird die Offnung der Marellenkampe fiir den Kfz-Verkehr in
Richtung Osten mit den entsprechenden VerkehrssicherungsmalRnahmen.

Auch der zweite Verkehrsversuch wurde durch unser Verkehrsplanungsbiro

m —

mit Verkehrsmengenerhebungen und Beobachtungen begleitet.

Bild 20: Verkehrsfuhrung Verkehrsversuch 20.10. bis 03.12.2023

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Wahrend des zweiten Verkehrsversuchs fanden am 14.11. und
16.11. Verkehrsmengenerfassungen an 12 Stral3enquerschnit-
ten statt (siehe Bild 20). Alle Querschnitte wurden von unse-
rem Planungsburo mittels Videokamera erhoben und mit Per-
sonal am Bildschirm ausgewertet.

Analog zum ersten Verkehrsversuch wurden neben dem Kfz-
Verkehr auch Fulgénger und Radfahrer an einem Querschnitt
der Mittelstralle auf Hohe der Apothekerstege erfasst. Auller-
dem fanden Geschwindigkeitsmessungen mittels SDR-Gerat
im zentralen Bereich der MittelstralRe statt, die zeigen sollten,
ob die erfahrungsgemal® erwartete Erhéhung der Fahrge-
schwindigkeiten durch die Einbahnstralienregelung festzustel-
len ist.

Mit den erhobenen Verkehrsdaten des 2. Verkehrsversuchs
wurde ebenfalls das Verkehrsmodell geeicht, sodass sich das
in Bild 21 dargestellte Verkehrsstarkenbild ergibt.

Durch die Einrichtungsfuhrung des Kfz-Verkehrs in der Mittel-
stralle kommt es hier, gegeniber der Analyse, zu einer deutli-
chen Verkehrsmengenabnahme, die weniger als 50 % aus-
macht. Es verbleiben zwischen 2.500 und 2.800 Kfz/24h auf
der Mittelstrafl’e in Nord-Sid-Richtung. Im Abschnitt stidlich der
Apothekerstege sind dies 62% der Menge, die im Zweirich-
tungsverkehr an Normalwerktagen die Mittelstralle befahrt.

In der Gegenrichtung von Sud nach Nord wird die Mittelstral3e
im Ortskern vermehrt Uber die Schienebergstege (+ 800
Kfz/24h) und den Kapellenweg (+ 400 Kfz/24h) bzw. die geoff-
nete Marellenkdmpe (+ 400 Kfz/24h) umfahren.
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Bild 21: Kfz-Verkehrsmengen, Verkehrsversuch 2 [Kfz/24h]

Analyse Verkehrsversuch 2 Differenz
Binnenverkehr 7.450 7.100 -350
Quell-/Zielverkehr 19.800 19.200 -600
Durchgangsverkehr 1.350 1.200 -150
Summe 28.600 27.500 -1.100

Tabelle 2: Anzahl der Kfz-Fahrten in der Kerngemeinde, Versuch 2 [Kfz/24h]
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Insgesamt haben auch im zweiten Teil des Verkehrsversuchs
die Kfz-Verkehrsmengen im Ortskern von Schermbeck deutlich
abgenommen. Rund 1.100 Kfz-Fahrten sind entweder auf an-
dere Verkehrsmittel verlagert worden oder befahren den Unter-
suchungsraum nicht mehr, sondern suchen sich andere Wege.
Es ist nicht zu sagen, ob diese Verlagerung noch eine Folge
aus dem 1. Teil des Verkehrsversuchs ist, bei dem der Orts-
kern gesperrt war. Erfahrungen mit Baustellen zeigen, dass ein
Teil des verlagerten Verkehrs auf den neuen Wegen verbleibt

und nicht zuriickkommt. &
Mittels des Verkehrsmodells wurde auch fir den 2. Teil des A
Verkehrsversuchs untersucht, welche Auswirkungen die Beibe- i
haltung der geschlossenen Marellenkdmpe in Zusammenhang K
mit der Mittelstrale im Einrichtungsverkehr hat. Das Bild 22 200

o

zeigt, dass die Verkehrsmenge auf dem Kapellenweg weiter
zunimmt und die Entlastungswirkung im Bereich Dorstener
Stralde / Freudenbergstralie geringer wird.

Insgesamt zeigt der 2. Teil des Verkehrsversuch nur begrenzte
Auswirkungen, die sich weitgehend auf den inneren Ortskern §
beschranken. Entsprechend gering waren auch Proteste und b ‘.’g?
RuckaufRerungen in benachbarten Bereichen. §

ayampue]

2800

Bild 22: Kfz-Verkehrsmengen, Verkehrsversuch 2 mit geschlossener Marellenkampe [Kfz/24h]
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6  Auswirkungen der Verkehrsversuche

Das verkehrstechnische Fazit des ersten Verkehrsversuchs lautet: Die
Sperrung der drei Nord-Sud-Achsen Mittelstrale, Landwehr und Kapel-
lenweg sorgt fir die gewinschte Reduzierung des Kfz-Verkehrs im
Ortskern. Auf fast allen verkehrsberuhigten Strallen im Ortskern wird
eine deutliche Abnahme des Kfz-Verkehrs festgestellt. Auf dem Haupt-
verkehrsstraltenzug der L607 (Mittelstralle - Freudenbergstrale -
Dorstener Strafde) und entlang der B58 werden trotz hoheren Verkehrs-
mengen keine Beeintrachtigungen im Verkehrsfluss festgestellt.

Gleichzeitig werden auch negative Auswirkungen festgestellt: Die Er-
reichbarkeit des Ortskerns verschlechtert sich. Blrgerinnen und Burger,
die aus dem Ortskern herausfahren, missen teilweise andere und wei-
tere Wege als vor dem Verkehrsversuch wahlen. Die Orientierung im
Straldennetz verschlechtert sich und vielfach stellt sich eine ,geflhlte*
Verkehrsunsicherheit ein, die sich allerdings durch tatsachlich auftreten-
de Unfalle nicht belegen lasst.

Erreichbarkeitsverschlechterungen der Nahversorgungsmarkte mit dem
Auto werden durch die SchlieRung der drei Nord-Sud-Strallen beman-
gelt und die Betreiber der Nahversorger fuihren zurlickgehende Kunden-
zahlen an. Diese konnen teilweise im Verkehrsmodell nachvollzogen
werden und sind wegen vorhandener Nahversorgungsmarkte der glei-
chen Angebotsketten in den benachbarten Stadten und Gemeinden
auch nachvollziehbar. Allerdings haben die Einzelhandler, besonders an
der Mittelstrale die Verkehrsmengenreduzierung auch nicht genutzt,
um durch Angebote vor ihrer (verkehrsarmen) Ladentur die Aufenthalts-
qualitat fur FuRganger und Radfahrer zu steigern und fur ein verbesser-
tes kommerzielles Umfeld zu sorgen. Auch Hinweise auf die weiterbe-
stehenden Parkplatze fur autofahrende Kunden unterblieben weitge-
hend.

Ein weiterer negativer Effekt des 1. Verkehrsversuchs war der auftreten-
de Schleichverkehr durch verkehrsberuhigte Straflen (z.B. die Kasta-
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nienstralle) und die Verschlechterung der Verkehrsqualitdt an den An-
schllissen der B58. Bei langfristiger Umsetzung waren somit flankieren-
de MalRnahmen notwendig.

Im zweiten Verkehrsversuch wurde durch die Ausweisung der Mittel-
stralRe als Einrichtungsstral’e in Richtung Stiden keine Halbierung der
Kfz-Verkehrsmenge erzielt. Mehrverkehr entstand durch Umwegfahrten.
Entsprechend der Erfahrungen erhéhte sich in der verbleibenden Fahrt-
richtung die Verkehrsmenge geringfiigig durch einen besseren Ver-
kehrsfluss und die Umwegfahrten. Bei nur leicht hoheren Fahrgeschwin-
digkeiten wird ein Unsicherheitsgefihl fur die Radfahrenden festgestellt.

Auf den umliegenden Stralien erhéht sich die Kfz-Verkehrsmenge, so
dass insgesamt keine deutliche Reduzierung des Kfz-Aufkommens im
gesamten Ortskern von Schermbeck festzustellen ist. Fur den nordli-
chen Kapellenweg sind durch das Verhalten der Kraftfahrer tGber den
Gehweg zu fahren, eindeutige Beeintrachtigungen der Verkehrssicher-
heit zu konstatieren. Dieses Verkehrssicherheitsdefizit ist langfristig
nicht hinnehmbar und muss mit unterstitzenden MaRnahmen unterbun-
den werden.

Die Verkehrsmenge auf der Marellenkdmpe nimmt im zweiten Verkehrs-
versuch gegenlber den Analyse nur geringfiigig zu. Entsprechend ge-
ringfugig ist der Einfluss dieser MalRnahme auf die umliegenden Stra-
Ren, so dass diese denkbar, aber in diesem Szenario nicht notwendig
ist. Dies zeigen auch die Modellberechnungen.

Die Diskussion innerhalb der Burgerschaft und RickaulRerungen von
Einzelhandlern zeigen, dass die Mallnahmen des zweiten Verkehrsver-
suchs eine héhere Akzeptanz besitzen als im ersten Versuch. Im Fol-
genden werden fur die einzelnen Straflen die Auswirkungen der beiden
Verkehrsversuche bewertet. Im Anhang findet sich eine detaillierte Dar-
stellung der Datenauswertung und der Verkehrsbeobachtungen.
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6.1 MittelstraBe

Die bestehende Zweirichtungsverkehrsfihrung fluhrt zu Konflikten
zwischen sich begegnenden Kfz, Ausweichen von Radfahren in
die Seitenrdume der Fulganger, mangelhafter Querungs— und
Aufenthaltsfunktion fur die Besucher und Mangel in der Stralten-
raumgestaltung. Dies wurde innerhalb des ISEK-Prozesses viel-
fach fur die MittelstralRe thematisiert. Zum Analysezeitraum wur-
den im zentralen Bereich der Mittelstral’e rund 4.300 Kfz/24h ge-
zahlt.

Mit der Netztrennung im Verkehrsversuch 1 kam es zu einer deut-
lichen Kfz-Verkehrsmengenreduzierung in der MittelstralBe. Im
Sidabschnitt (Hausnr. 15) wurden nur noch rund 200 Kfz/24 ge-
zahlt. Zentral (Hausnr. 50) waren rund 1.300 Kfz/24h festzustel-
len. Nur im Nordabschnitt, wo sich wesentliche Parkstande des
Ortskerns befinden und auch der Bodsenberg angebunden ist, be-
trug die Verkehrsmenge noch rund 3.000 Kfz/24h. Mit der Ver-
kehrsentlastung einher ging eine moderate Zunahme des Radver-
kehrs und ein ganzlich anderes Fu3gangerverhalten. Die Passan-
ten nutzten die Mittelstralle in ihrer ganzen Breite. Allerdings zeigt
die Videoerfassung keine Zunahme der Passanten.

Andererseits wurden gerade von Anliegern der Mittelstralle und
deren Seitenstrallen Erreichbarkeitserschwernisse beklagt, da
eine Durchfahrt zur Weseler Stral’e, Maassenstralle und Schiene-
bergstege nicht mdglich war und teilweise lange Umwege mit dem
Auto gefahren werden mussten.

Wahrend des Verkehrsversuchs 2 mit der Einbahnstraf3enfihrung
in Nord-Sid-Richtung wurde gegenuber der Analysesituation kei-
ne Halbierung der Verkehrsmenge erreicht. Mit rund 2.400
Kfz/24h im Mittelabschnitt gelang jedoch eine Reduzierung auf
rund 60% der Analysemenge. Fahrgeschwindigkeitsmessungen
belegen eine vgs von 26 km/h und Verkehrsbeobachtungen zei-
gen, dass Radfahrer in groBer Zahl weiterhin auf die Gehwege
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ausweichen. Auch durch die Ausfiuihrung des Verkehrsversuchs
mit leitplankenartigen Fahrbahnbegrenzungen konnte kein Ge-
winn fur Fullganger festgestellt werden.

Im bevorstehenden freiraumplanerischen Wettbewerb sind deutli-
che Potenziale fur die Steigerung der Aufenthaltsqualitat aufzuzei-
gen, um zu einer Entscheidung fur die zukinftige Verkehrsfiihrung
zu gelangen.

Mit Hilfe des Verkehrsmodells wurde auch die Variante eines ab-
schnittsweisen FuRgangerbereichs untersucht, wobei Querungen
Uber einmindende Stral’en offen bleiben mussen. Bild 23 zeigt
die Verteilung der Kfz-Verkehrsmengen fur einen Ful3gangerbe-
reich Mittelstralle zwischen der Apothekerstege bzw. Bdsenberg
im Norden und Hogen Mai bzw. Georgstralle im Suden. Erkenn-
bar sind hohe Verkehrsverlagerungen auf die Landwehr und die
Schienebergstege aber auch auf den Kapellenweg und die Burg-
stral3e. Dabei ist die Vertraglichkeit dieser Verkehrsverlagerungen
in den engen StralRenrdumen des Ortskerns nicht gegeben.

Die FuBgangerzonenregelung kann deshalb nur an den verkehrs-
armeren Wochenenden (z.B. von Freitagabends 18:00 Uhr bis
Montagfriih 6:00 Uhr) oder eng begrenzte Zeitrdume (z.B. Schit-
zenfest) empfohlen werden und entspricht somit den Regelungen,
die heute schon wahrend Gemeindefesten getroffen werden.

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung

Bild 23: Kfz-Verkehrsmengen bei FuRgangerbereichsregelung Mittelstralle
mit Differenzen zur Analyse [Kfz/24h]
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6.2 Schienebergstege

Die Schienebergstege weist aufgrund der anliegenden Wohnnutzung, der
Grundschule und den schmalen, nicht richtlinienkonformen Gehwegen ei-
ne hohe Empfindlichkeit gegenuber Kfz-Verkehr auf. Zum Analysezeit-
punkt wird der Abschnitt vor der Grundschule von rund 2.000 Kfz/24h be-
fahren. Diese sind durchaus als vertraglich zu bewerten. Deutlich spurbar
wirkt sich der Bring— und Holverkehr der Elterntaxis vor allem am Vormit-
tag aus.

Im Verkehrsversuch 1 kommt es zu keiner Erh6hung der Kfz-Verkehrs-
menge, sondern sogar zu einer geringen Abnahme um rund 10%. Durch
die Offnung der Marellenkdmpe ist die Fahrtrichtung Osten ausgepragter
als die Westrichtung. Insgesamt sind die Veranderungen wahrend des 1.
Verkehrsversuchs jedoch gering.

In der 2. Versuchsphase nimmt die Kfz-Verkehrsmenge in Richtung des
Kapellenweges deutlich zu. Insgesamt steigt die Verkehrsmenge um fast
ein Drittel gegenuber der Analyse. Hier wirkt sich die Einbahnregelung der
MittelstralRe deutlich aus. Insbesondere am Knotenpunkt mit dem Kapel-
lenweg ist die hohe Menge an Linksabbiegern aus der Schienebergstege
deutlich spurbar. Diese sind vorfahrtberechtigt, sodass es im untergeord-
neten siudlichen Kapellenweg in den Spitzenstunden zu Wartezeiten und
Ruckstauerscheinungen kommt.

Zu allen Untersuchungszeitpunkten vor und wahrend der Verkehrsversu-
che konnten auferhalb der Spitzenstunden Uberhdhte Geschwindigkeiten
beobachtet werden. Das Problem des Bring— und Holverkehrs der Grund-
schule wird sich erst nach Verlagerung der Grundschule vermindern.

Unabhangig von der Kfz-Verkehrsfuhrung im Ortskern ist das Konzept ei-
ner zumindest einseitigen Gehwegverbreiterung zu verfolgen, um wenigs-
tens auf einer Seite eine richtliniengemalle Gehwegbreite von 1,8 m fur
den Begegnungsfall und die Befahrbarkeit mit Kinderwagen und Rollato-
ren zu erreichen. Die Fahrbahnverschmalerung wird bei der Umsetzung
des Verkehrsversuchs 2 zu einer Zunahme von Begegnungskonflikten im
Kfz-Verkehr fihren, da die Verkehrsmenge zunimmt.

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung
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6.3 Marellenkampe

Die Stralle Marellenkampe ist im Bestand unterbrochen und fir den Kfz-
Verkehr nicht durchfahrbar. Sie erschlief3t im Westen einige Wohnhauser
und hat dort eine tagliche Verkehrsstarke von rund 400 Kfz. Im Ostab-
schnitt liegt auRer der Wohnbebauung ein Aldi-Discountmarkt mit gesamt-
oOrtlicher Bedeutung.

In beiden Verkehrsversuchen wurde die Marellenkampe innerhalb der
Engstelle in der Fahrtrichtung Osten gedffnet. Fahrradverkehr in der Ge-
genrichtung war moglich. Der FuRgangerverkehr wurde provisorisch durch
einen Fahrbahnteiler gesichert. Uberhaupt stellte sich die verkehrstechni-
sche Situation als Ad-hoc-Provisorium mit Optimierungsbedarf flr einen
endgultigen Ausbau dar. Subjektive Empfindungen von Unsicherheit oder
fehlender Qualitat sind daher unter Vorbehalt zu bertcksichtigen.

Im Verkehrsversuch 1 mit der Sperrung der Nord-Sid-Strecken im Orts-
kern wurde die Engstelle von rund 1.600 Kfz/24h befahren. Sie wurde
nicht nur fir die Erreichbarkeit des Discounters genutzt, sondern auch, um
von den sudlich des Ortskerns gelegenen Quartieren in den Norden
Schermbecks oder zur L 607 zu gelangen. Zu den Hauptverkehrszeiten
wurden im Verkehrsversuch 1 langere Wartezeiten im Einmundungsbe-
reich der Schlenke in die Dorstener Stralde (L 607) festgestellt, die von An-
wohnern kritisiert wurden. Gutachterlich missen die gemessenen Warte-
zeiten fur eine Gemeinde wie Schermbeck als ungewdhnlich, fir eine
Stadt jedoch gemalR den verkehrstechnischen Richtlinien als ausreichende
Verkehrsqualitét beurteilt werden. Die Errichtung einer Lichtsignalanlage
an dieser Stelle zur Steigerung der Verkehrsqualitat ist denkbar.

Im Verkehrsversuch 2 hat die Offnung der Marellenkédmpe dazu beigetra-
gen, dass die Mehrbelastung auf dem nérdlichen Kapellenweg reduziert
wird und somit die Verlagerung ,gerechter aufgeteilt ist. Mit insgesamt
800 Kfz/24h im westlichen Abschnitt ist die Verkehrsmenge in der Marel-
lenkampe vollumfanglich vertraglich. Fur die Umsetzung ist zu beachten,
dass ein Umbau der Engstelle zu einem Verkehrsberuhigten Bereich
(Mischflache, Schrittgeschwindigkeit) empfohlen wird.

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung
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6.4 Kapellenweg

Der Kapellenweg stellt eine Wohnsammelstralde innerhalb einer Tempo 30
-Zone dar. Zum Analysezeitpunkt befahren knapp 4.000 Kfz/24h den Ka-
pellenweg. Neben dem Kfz-Verkehr, der den Wohnnutzungen zuzuordnen
ist, sind auch einige Kfz-Fahrten mit Handwerkerfahrzeugen zu beobach-
ten und dem sidlichen Gewerbegebiet zuzuordnen. In der morgendlichen
und nachmittdglichen Hauptverkehrszeit werden hohe Verkehrsspitzen
festgestellt, die durch Schulwegs— und Gewerbeverkehr verursacht wer-
den. Die Vg5 wird mit 42 km/h gemessen und ist deutlich zu hoch.

Wahrend des 1. Versuchs war der Kapellenweg nérdlich des Knotenpunk-
tes mit der Schienebergstege gesperrt. Im Nordabschnitt wurden nur noch
1.600 Kfz/24h gezahlt, sodass die Vertraglichkeit zwischen Wohnnutzung
und Stralenfunktion erheblich besser war. Insbesondere der gewerbliche
Verkehr wurde nicht mehr festgestellt, dafiir deutlich mehr Fahrradverkehr.
Validiert werden konnte der Eindruck dadurch, dass im Gewerbegebiet ein
Groliteil der Fahrzeuge bereits im Stiden zur B 58 abgebogen ist.

Im 2. Verkehrsversuch stieg der Verkehr auf rund 4.500 Kfz/24h im nordli-
chen Kapellenweg an, mit deutlichen Spitzen in der Morgen-, Mittags— und
Nachmittagszeit. Dabei nahm insbesondere die Fahrtrichtung von Suden
nach Norden zu, da sich der Kapellenweg zur Gegenrichtung der Einbahn-
stral’e Mittelstral’e entwickelte. Der Mehrverkehr fiihrte in den Hauptver-
kehrszeiten zu Behinderungen im Verkehrsfluss. Dort, wo Pkw-
Begegnungen auf der Fahrbahn nicht moglich waren, wichen Autofahrer
vielfach auf den (6stlichen) Gehweg aus.

Sollte eine EinbahnstralRenlésung als Zukunftskonzept fur die Mittelstralle
weiter verfolgt werden, sind im Kapellenweg MalRnahmen zur Gewahrleis-
tung der Verkehrssicherheit und der Verkehrsvertraglichkeit zu ergreifen.
Dazu gehdren die Sicherung des Ostlichen Gehweges (durch Errichtung
eines Hochbordes oder durch Poller) und die Gewahrleistung von Aus-
weichstellen fur den Gegenverkehr durch eine Neuordnung des Parkens
am westlichen Fahrbahnrand.
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6.5 FreudenbergstraBe (L 607)

Die Freudenbergstralie ist als Landesstralle gewidmet und hat neben ihrer
innerdrtlichen Sammelfunktion auch eine Verbindungsfunktion benachbar-
ter Stadte und Gemeinden. Entsprechend ihrer Funktion besteht zum Ana-
lysezeitpunkt eine relativ hohe Verkehrsmenge von rund 7.800 Kfz/24h.

Durch die Nord-Sud-Netztrennung im Verkehrsversuch 1 ist die Kfz-
Verkehrsstarke deutlich auf tber 9.000 Kfz/24h angestiegen (+ 18%). Den-
noch wurde dieser Anstieg nicht als unvertraglich bewertet, da der Stra-
Renraum einen entsprechenden Ausbau aufweist. Erst im Bereich des
Schermbecker Ortskerns (Mittelstralle / Erler Stral3e ) wirkt sich die Belas-
tung stark trennend aus.

Bei gleichzeitiger Abnahme der Verkehrsmenge auf dem Kapellenweg
bleibt die Verkehrsqualitdt an der Einmdndung in die L 607 bestehen.
Auch der Kfz-Verkehr am Kreisverkehrsplatz mit der Dorstener Stralie
kann weiterhin ohne Probleme abgewickelt werden.

Im Verkehrsversuch 2 ist die Kfz-Verkehrsmenge mit rund 7.300 Kfz/24h
unter die Analyseverkehrsmenge zuriickgefallen. Da dies auch an anderen
Zahlstellen der Fall war, ist davon auszugehen, dass die Netztrennung
den positiven Effekt hatte, dass ein Teil des Durchgangsverkehrs des
Ortskerns auch langfristig verlagert werden konnte. Einen gro3en Anteil an
Durchgangsverkehr weist auch die L 607, Freudenbergstralle, auf, die ent-
sprechend von diesen Effekten profitiert.

Auch im zweiten Verkehrsversuch konnten keine Leistungsfahigkeitsprob-
leme an der Einmundung von L607 und Kapellenweg festgestellt werden.
Der Verkehrsfluss auf der Landesstral3e bleibt bestehen.

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung
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6.6 KastanienstrafBe

Die Kastanienstral3e ist Teil eines Verkehrsberuhigten Bereiches und darf
nur mit Schrittgeschwindigkeit befahren werden. Der Bereich ist ein reines
Wohngebiet und entsprechend empfindlich gegenliber zu hohen Kfz-
Verkehrsmengen und —geschwindigkeiten. Die Kastanienstralle wies zu
Untersuchungsbeginn keine Auffalligkeiten auf. Entsprechend wurden die
Analyseverkehrsmenge zunachst nicht gezahlt. Aufgrund der Anzahl der
erschlossenen Wohneinheiten und mit Hilfe des Verkehrsmodells wurde
die bestehende Analyseverkehrsstarke mit rund 400 Kfz/24h abgeschétzt.
Das Verkehrsfuhrungsszenario 2b sah neben der Nord-Sid-Netztrennung
im Ortskern Schermbeck auch die Offnung von drei West-Ost-
Verbindungen jeweils im Einrichtungsverkehr vor: Pastoratsweg, Marellen-
kadmpe und Ahornstral’e - Eschenstralte. Ohne grof3e bauliche Verande-
rungen konnte fir den Verkehrsversuch nur die Marellenkdmpe flr den
Kfz-Verkehr gedffnet werden.

Da wahrend des Verkehrsversuchs 1 gleichzeitig in der Verknupfung
B 58 / Dorstener Stralle (L 607) Kapazitatsengpasse auftraten, fanden
Verkehrsverlagerungen auf die Kastanienstralle statt, die zu einer Verdop-
pelung der Analysebelastungen flhrten. Es wurden annahernd
900 Kfz/24h im Verkehrsberuhigten Bereich gezahlt. Neben der absoluten
Kfz-Menge wirkten sich zu hohe Fahrgeschwindigkeiten unvertraglich aus.
Die vgs wurde mit 26 km/h gemessen. Mittels Verfolgungsfahrten konnte
der ,Schleichverkehr auch beobachtet werden.

Wahrend des 2. Verkehrsversuchs sank die Kfz-Verkehrsmenge in der
Kastanienstralie wieder auf unter 400 Kfz/24h. Der Analysezustand wurde
quantitativ wiederhergestellt und auch qualitativ wurden keine Blrgerein-
gaben zu ,Schleichverkehr und tUberhdhten Geschwindigkeiten gemacht.
Sollte in Zukunft die Verkehrsfuhrung der Netztrennung weiter verfolgt
werden, sind weitere West-Ost-Verbindungen gemafR dem Szenario 2b zu
offnen, um den Kfz-Verkehr zu verteilen. Gleichzeitig sind jedoch
(bauliche) Mallnahmen zu treffen, die den Durchfahrtswiderstand in der
Kastanienstrale erhdhen und die niedrige Fahrgeschwindigkeiten veran-
lassen.

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung
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6.7 B 58/ Dorstener Strae (L 607)

Auf der B 58, Weseler Strale, sind an typischen Wochentagen rund
12.000 Kfz/24h unterwegs. Zu berilcksichtigen ist, dass die Tagesver-
kehrsmenge durch Hochrechnungen ermittelt wurde. Dabei ist es mdglich,
dass die Spitzenstunde durch den gewerblichen Verkehr leicht Gbergewer-
tet wurde und die tatsachliche tagliche Verkehrsmenge bei 10.000 bis
11.000 Kfz/24h liegt. An den 3 Verknupfungspunkten mit dem ortlichen-
Straliennetz bzw. dem Landesstrallennetz (Maassenstralle, Kapellenweg,
Dorstener Strale) sind normalerweise keine Leistungsfahigkeitsbeein-
trachtigungen zu beobachten.

Wahrend des Verkehrsversuchs 1 erhdhte sich die Kfz-Verkehrsstarke der
B 58 auf rund 15.000 Kfz/24h. Diese Verkehrsverlagerung aus dem Orts-
kern Schermbecks war planerisch so gewollt, um die inneren Stralden zu
entlasten und dort die Zielsetzung einer Halbierung der Verkehrsmenge zu
erreichen. Innerhalb des Verkehrskonzeptes wurde jedoch gutachterlich
empfohlen, dass die Knotenpunkte der B 58 mit der Dorstener Stralle und
mit den Kapellenweg mit Lichtsignalanlagen auszustatten sind, um den
Zusatzverkehr leistungsfahig abwickeln zu kénnen. Diese Ertlchtigungs-
maflnahmen wurden aus Kosten— und Vereinfachungsgrinden innerhalb
des Verkehrsversuchs 1 nicht umgesetzt. Die Verkehrszunahme auf der
Rampe der Dorstener Strale zur B 58 fihrte zu den Hauptverkehrszeiten
und besonders nachmittags zu langen Ruckstauungen auf der Rampe.
Hier wurde die mangelhafte Verkehrsqualitdtsstufe E ermittelt. Auf der B
58 selbst floss der Verkehr ungehindert mit sehr guter Verkehrsqualitat.

Im Verkehrsversuch 2 pendelte sich auf der B 58 eine Kfz-Verkehrsstarke
von rund 11.000 Kfz/24h ein. Die Verkehrsmenge ist wie zu Analysebedin-
gungen ohne Probleme Uber die Bundesstral’e abwickelbar. Auch zu den
Spitzenstunden des Verkehrsaufkommens zeigten sich an den Rampen
zur B 58 keine Leistungsfahigkeitsprobleme. Sollte das Verkehrsflihrungs-
konzept der Netztrennung in Zukunft weiter verfolgt werden, sind die Kno-
tenpunkte an der B 58 entsprechend zu ertiichtigen, um Schleichverkehr
durch empfindliche StralRen zu verhindern und den Kfz-Verkehr sicher
abzuwickeln.

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Versuch 1

15.06.2023 |

160

140

Kfz/Viertel

Versuch 2
16.11.2023

Kfz/Viertelstund
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——Richtung Kapellenweg (Sud): 8.056 Kfz/24h
-=Richtung Dorstener Str. (Nord): 6.956 Kfz/24h

15.012 Kfz/24h

|

——Richtung Kapellenweg (Sud): 5.102 Kfz/24h
-=—Richtung Dorstener Str. (Nord): 5.728 Kfz/24h

10.830 Kfz/24h
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7  Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Nachdem im Jahre 2023 zwei Verkehrsfuhrungen im Ortskern von
Schermbeck innerhalb von Verkehrsversuchen ausprobiert wurden, gilt
es nun daraus Empfehlungen flir das zuklnftige Verkehrskonzept flr
die Gemeinde Schermbeck abzuleiten. Dabei wird weiterhin davon aus-
gegangen, dass die bestehende Zweirichtungsfihrung des Kfz-
Verkehrs Uber die Mittelstralle mit den Konflikten zwischen Fufligan-
gern, Radfahrern und dem Kfz-Verkehr nicht mehr gewollt ist. Die zu-
kiinftige Stralenraumgestaltung dieser zentralen Ortslage und ihre Be-
deutung fur den FuRganger— und Fahrradverkehr verlangt eine Entlas-
tung vom Kfz-Verkehr und die vermehrte Schaffung von Flachen fur das
stressfreie Gehen und den ruhigen Aufenthalt.

Die Erfahrung mit der Netztrennung wahrend des ersten Verkehrsver-
suchs zeigt, dass grundlegende Veranderungen der Verkehrsflihrung
zwar dem urspringlich definierten Ziel einer Halbierung des Verkehrs
im Ortskern nahekommen, jedoch auf Akzeptanzschwierigkeiten bei
einem Teil der Ortskernbewohner, der Kunden und Besucher sowie der
Einzelhandler stol3en.

Weiterhin wird jedoch die Empfehlung gegeben, die Mittelstralle nicht
separat fur sich zu betrachten und nur dort eine Umgestaltung des Stra-
Renraums zugunsten der zu Full Gehenden und Radfahrenden umzu-
setzen. Entsprechend der im Herbst 2022 von unserem Planungsburo
vorgelegten Vertiefung des Verkehrskonzeptes sind insbesondere flr
die Schienebergstege und den Kapellenweg ebenfalls Optimierungs-
mafRnahmen notwendig.

MittelstraBe: Anzustreben ist ein nachhaltiges Strallengestaltungskon-
zept, das sowohl die Ein-Richtungsfuhrung fir den Kfz-Verkehr als auch
den Zwei-Richtungsverkehr fur Radfahrende sicherstellt und unter Tem-
po 20 (Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich), Schrittgeschwindigkeit
(Verkehrsberuhigter Bereich), aber auch abschnitts- und zeitweise (z.B.
an Wochenenden) als FuRgangerbereich funktionieren kann. Dazu ist
die Gestaltung mit einer ,weichen Trennung“ der Verkehrsarten ohne

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Bordsteine notwendig, in der die Regelungen der StVO flexibel ange-
wendet werden kénnen.

Schienebergstege: Der Strallenraum ist neu aufzuteilen, sodass sich
einseitig eine Gehwegbreite von 1,8 Meter fir den Begegnungsfall der
FuBganger realisieren lasst. Dies kann in Teilbereichen nur zu Lasten
der Fahrbahnbreite erfolgen, sodass Ausweichen nur in Stralenein-
mundungen moglich sind.

Marellenkdmpe: Die einseitige Offnung der Marellenkdmpe ist vertrag-
lich herstellbar und entlastet den Kapellenweg. Der Ausbau soll als
Mischverkehrsflache erfolgen und als Verkehrsberuhigter Bereich ge-
widmet werden.

Kapellenweg: Der éstliche Gehweg ist zwischen den beiden Einmin-
dungen der Kardinal-von-Gahlen-Stral’e mittels Poller vor der Kifz-
Uberfahrt zu sichern. An der Fahrbahnwestseite ist das Parken neu zu
ordnen. Neben dem  Einmiundungsbereich  der  Arztpraxis
(Grundstlckszufahrt) ist eine zweite Ausweiche vor parkenden Autos zu
sichern, sodass hier Begegnungsverkehr stattfinden kann.

Neben der Offnung der Marellenkdmpe sind weitere Stralendffnungen
anzustreben, um die Belastungen des Kfz-Verkehrs ,gerechter” im Orts-
kern und an dessen Rand zu verteilen. Die Belange der Verkehrssicher-
heit, insbesondere der Radfahrenden und zu Full Gehenden missen
dabei besonders beachtet werden. Die Offnung von Pastoratsweg und
Eschenstralde ist dahingehend zu optimieren, dass ausreichend Raum
fur FuRganger zur Verfugung gestellt wird und die Sichtverhaltnisse op-
timiert werden. Gegebenenfalls ist Flachenerwerb zu tatigen. Eine Off-
nung fur den Kfz-Verkehr soll Schrittgeschwindigkeit als Voraussetzung
haben.

Ansonsten ist auf die Mallnahmen des Mobilitdts— und Verkehrskonzep-
tes in Kapitel 2 zu verweisen, in dem wesentliche MalRnahmen zur For-
derung des FuRgangerverkehrs, des Radverkehrs und des OPNV dar-
gestellt werden.
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Verkehrsversuch Mai bis September 2023
Verkehrsfuhrung und Zahlstellen Juni / August 202
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Verkehrsversuch Oktober bis November 2023

Verkehrsfuhrung und Zahlstellen November 2023
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Anlage 0-5

Verkehrsmengen im Verkehrsversuch 2
Grundlage Verkehrsdaten der Erhebung

Kfz-Verkehrsmenge pro 24h am typischen Wochentag
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Anlage 1-1

Analyse 2020

~ 4.800 Kfz/24h

Eine Vorher-Untersuchung mittels Laser— oder Videokame-
ra fand im April 2023 nicht statt.

Im Ruckgriff auf die Zéhlungen und Verkehrsmodellrechnun-
gen im Jahr 2020 befuhren rd. 4.800 Kfz/24 die nérdliche
Mittelstral3e.

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] 2023 Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung
13.06. 15.06. 15.08. 17.08. 14.11. 16.11.
Mittelstrale .
Hhe Hausnr. 66 (Rossmann) 4.800 2.900 3.100 2.800 2.900

*Hochrechnung Verkehrsmodell
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Zahlstelle MittelstraBe 66-70 VVerkehrsversuch 1

13.06.2023
2.941 Kfz/24h

1 23 456 7 8 91011121314151617 18 19 2021 22 23 24

= Richtung Rathaus (Stden) = Richtung Kirche (Norden)
1.576 Kfz/24h 1.365 Kfz/24h

FuBR- und Radverkehrsmengen
Querschnittserhebungen uber 14 Stunden (6 bis 20 Uhr)
Vorher 01.09.2020 (20°C, kein Niederschlag)
FulRganger 1.520/14h

Radfahrer 870/ 14h

Anlage 1-2

15.06.2023
3.141 Kfz/24h

AS AN

1 23 456 7 8 91011121314151617 1819 2021 22 23 24

= Richtung Rathaus (Suden) = Richtung Kirche (Norden)

1.659 Kfz/24h 1.482 Kfz/24h

Nachher 15.08.2023 (25°C, kein Niederschlag)

FulRiganger 1.140/14h (- 380/ 14h)
Radfahrer  1.030/14h (+160/ 14h)

Nachher 17.08.2023 (18°C, kein Niederschlag)

FulBganger 1.330/14h (- 190/ 14h)
Radfahrer 890 /14h (+ 20 /14h)
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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle MittelstraBe 66-70 VVerkehrsversuch 2

16.11.2023
2.856 Kfz/24h

——Richtung Rathaus (Sud): 2.844 Kfz/24h

7l = Richtung Kirche (Nord): 12 Kfz/24h

N
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AN

14.11.2023
2.803 Kfz/24h

-=-Richtung Kirche (Nord): 10 Kfz/24h

——Richtung Rathaus (Sud): 2.793 Kfz/24h
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Zahlstelle MittelstraBe 66-70 Beobachtungsergebnisse

Vor dem Verkehrsversuch:

e Strallenraumgestaltung entspricht nicht
der vorherrschenden Kfz-
Verkehrsmenge.

e Meist keine Begegnung Pkw-Pkw mog-
lich, Ausweichen in die Seitenraume.

e Verdrangung der Ful3ganger und Radfah-
rer in die Seitenraume.

e Vielfach Parken in den Seitenstral3en.
Belegung Parkstande Georgstral’e 80-
100%.

Verkehrsversuch 1:

e Nordabschnitt: Weiterhin Vielzahl von ein

— und ausparkenden Kfz (Kunden— und
Besucherverkehr).

e Fulliganger und Radfahrer bewegen sich

frei im StralRenraum.

e Vor allem Schuler bewegen sich in Grup-

pen durch die Mittelstral3e.

Anlage 1-4

Verkehrsversuch 2:

e Wahrend der Spitzenstunden ist stetiger

Kfz-Verkehr in zu beobachten.

Groltenteils fahren die Autos in ange-
passter Geschwindigkeit. Messungen zei-
gen eine Geschwindigkeit von 26 km/h,
die in 85% der Falle eingehalten wird.

Der Kfz-Verkehr durch die Mittelstral3e ist
gepragt durch Berufs— und Schulwegver-
kehr. Die Nutzungen entlang der Mittel-
stralle werden kaum angefahren. Aus-
nahme bilden die Backerei und Drogerie
im Norden.
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Zahlstelle MittelstraRe 50

= —
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200

150

100

50

0

Anlage 2-1

27.04.2023

4.340 Kfz/24h

1 23 456 7 8 91011121314151617 1819 2021222324

= Richtung Rathaus (Siiden)
2.374 Kfz/24h

= Richtung Kirche (Norden)
1.965 Kfz/24h

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] 2023 Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung
13.06. 15.06. 15.08. 17.08. 14.11. 16.11.
Mittelstrale .
Hehe Hausnr. 50 (Volksbank) 4.300 1.300 600 600 2.300 2.400

*Hochrechnung Verkehrsmodell
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Zahlstelle MittelstraBe 50 Verkehrsversuch 1

250

200

150

100

50

0

15.08.2023
618 Kfz/24h

P

= Richtung Rathaus (Sud)
390 Kfz/24h

— >~

123456 7 8 9101112131415161718192021222324

- Richtung Kirche (Nord)
228 Kfz/24h

Anlage 2-2

15.06.2023
1.283 Kfz/24h

EDY o S

123456 7 8 91011121314151617 1819 2021222324

= Richtung Rathaus (Sud)
755 Kfz/24h

e Richtung Kirche (Nord)
483 Kfz/24h

17.08.2023
634 Kfz/24h

N

123456 7 8 9101112131415161718192021222324

= Richtung Rathaus (Sid)
398 Kfz/24h

== Rjichtung Kirche (Nord)
236 Kfz/24h
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Zahlstelle MittelstraBe 50 Verkehrsversuch 2

16.11.2023
2.403 Kfz/24h

14.11.2023
2.312 Kfz/24h

——Richtung Rathaus (Sud): 2.392 Kfz/24h

*
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N AN VAN

ATAERA

T = Richtung Kirche (Nord): 11 Kfz/24h

——Richtung Rathaus (Sud): 2.307 Kfz/24h
-=-Richtung Kirche (Nord): 5 Kfz/24h
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Geschwindigkeitsmessungen SDR-Gerat:

26 km/h (Geschwindigkeit, die in 85% der Falle unterschritten wird)

51 km/h (maximal gemessene Geschwindigkeit)

V85:

Vmax:



Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle MittelstraBe 50 Beobachtungsergebnisse

Vor dem Verkehrsversuch:

e Strallenraumgestaltung entspricht nicht
der vorherrschenden Kfz-
Verkehrsmenge.

e Meist keine Begegnung Pkw-Pkw mog-
lich, Ausweichen in die Seitenraume.

e Verdrangung der Ful3ganger und Radfah-
rer in die Seitenraume.

e Vielfach Parken in den Seitenstral3en.
Belegung Parkstande Georgstral’e 80-
100%.

Verkehrsversuch 1:

e Mittel- und Stdabschnitt: Charakter einer

FuRgangerzone mit wenig Autoverkehr.

e Fuldganger und Radfahrer bewegen sich

frei im StralRenraum.

e Vor allem Schuiler bewegen sich in Grup-

pen durch die Mittelstral3e.

e Auch weniger parkende Fahrzeuge in den

Seitenstral3en (z.B. Georgstrale).

Anlage 2-4

Verkehrsversuch 2:

e \Wahrend der Spitzenstunden ist stetiger
Kfz-Verkehr in zu beobachten.

e GroRtenteils fahren die Autos in ange-
passter Geschwindigkeit. Messungen zei-
gen eine Geschwindigkeit von 26 km/h,
die in 85% der Falle eingehalten wird.

e Die Rechts-vor-links-Regelung der klei-
nen Seitenstrallen wird oft nicht beachtet.

e Fuldiganger bewegen sich hauptsachlich
im abgetrennten Seitenraum entlang der
Mittelstral’e. Querungen werden selten
beobachtet.

e Bei einer geringen Menge an Radverkehr
werden immer wieder einzelne Radfah-
rende beobachtet, die Richtung Norden
auf dem abgetrennten Gehweg statt auf
der Fahrbahn fahren.



Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Anlage 3-1
Zahlstelle MittelstraBe 15

RES St

27.04.2023

4.000 Kfz/24h
Eine Vorher-Untersuchung mittels Laser— oder Videoka-
mera fand im April 2023 nicht statt. Die Laser-Erfassungen
im Juni hatten nur eine begrenzte Aussagekraft und wur-
den flir die Auswertung des Verkehrsversuchs nicht heran-
gezogen.

Im Rdckgriff auf die Zédhlungen und Verkehrsmodellrech-
nungen im Jahr 2020 befuhren rd. 4.000 Kfz/24 die sudli-
che Mittelstral3e.

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2

Verkehrsmengen [Kfz/24h] 2023 Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung
13.06. 15.06. 15.08. 17.08. 14.11. 16.11.

Mittelstralle . x *
Hehe Hausnr. 15 (Hogen Mai) 4.000 200 200 2.200 2.200

*Hochrechnung Verkehrsmodell
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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle MittelstraBe 15 Verkehrsversuch 1

13.06.2023
209 Kfz/24h

1 23 456 7 8 91011121314151617 1819 2021222324

= Richtung Rathaus (Suden)

== Richtung Kirche (Norden)

Anlage 3-2

15.06.2023
222 Kfz/24h

123456 7 8 91011121314151617 18 192021222324

= Richtung Rathaus (Suden)

== Richtung Kirche (Norden)



Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle MittelstraBe 15 Beobachtungsergebnisse

Vor dem Verkehrsversuch:

e Strallenraumgestaltung entspricht nicht
der vorherrschenden Kfz-
Verkehrsmenge.

e Meist keine Begegnung Pkw-Pkw mog-
lich, Ausweichen in die Seitenraume.

e Verdrangung der Ful3ganger und Radfah-
rer in die Seitenraume.

e Vielfach Parken in den Seitenstral3en.
Belegung Parkstande Georgstral’e 80-
100%.

Verkehrsversuch 1:

e Mittel- und Stdabschnitt: Charakter einer

FuRgangerzone mit wenig Autoverkehr.

e Fuldganger und Radfahrer bewegen sich

frei im StralRenraum.

e Vor allem Schuiler bewegen sich in Grup-

pen durch die Mittelstral3e.

e Sehr wenige Autos im sidlichen Ab-

schnitt.

Seitenstrallen (z.B. Georgstralie).

e Wenige Wendefahrten vor der Schranke,

wobei die Anzahl im Verlauf des Ver-

kehrsversuchs deutlich abgenommen hat.

Auch weniger parkende Fahrzeuge in den

Anlage 3-3

Verkehrsversuch 2:

e \Wahrend der Spitzenstunden ist stetiger
Kfz-Verkehr in zu beobachten.

e GroRtenteils fahren die Autos in ange-
passter Geschwindigkeit. Messungen zei-
gen eine Geschwindigkeit von 26 km/h,
die in 85% der Falle eingehalten wird.

e Die Rechts-vor-links-Regelung der klei-
nen Seitenstrallen wird oft nicht beachtet.

e Fuldiganger bewegen sich hauptsachlich
im abgetrennten Seitenraum entlang der
Mittelstral’e. Querungen werden selten
beobachtet.

e Bei einer geringen Menge an Radverkehr
werden immer wieder einzelne Radfah-
rende beobachtet, die Richtung Norden
auf dem abgetrennten Gehweg statt auf
der Fahrbahn fahren.



Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle Schienebergstege

—

27.04.2023

45

Anlage 4-1

40

2.028 Kfz/24h

35

——Richtung Rathaus (West): 907 Kfz/24h
-=-Richtung Kapellenweg (Ost): 1.121 Kfz/24h H

Kfz/Viertelstunde
N
o

LA s L L e L S A A

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] 2023 Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung
13.06. 15.06. 15.08. 17.08. 14.11. 16.11.
Schienebergstege
2.000* 1.700 1.800 1.900 1.900 2.900 2.900

Hbéhe Grundschule

*Hochrechnung Verkehrsmodell
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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle Schienebergstege Verkehrsversuch 1
. 13.06.2023

1.717 Kfz/24h

——Richtung Rathaus (West): 409 Kfz/24h

—=Richtung Kapellenweg (Ost): 1.308 Kfz/24h

|

ly N J\]\ 1l

15.06.2023

Anlage 4-2

1.849 Kfz/24h

——Richtung Rathaus (West): 480 Kfz/24h

—=—Richtung Kapellenweg (Ost): 1.369 Kfz/24h
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15.08.2023

17.08.2023

1.877 Kfz/24h

——Richtung Rathaus (West): 471 Kfz/24h
+Rlchtung Kapellenweg (Ost): 1.406 Kfz/24h

1.855 Kfz/24h

——Richtung Rathaus (West): 453 Kfz/24h
-=—Richtung Kapellenweg (Ost): 1.402 Kfz/24h
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Anlage 4-3
16.11.2023
2.894 Kfz/24h

——Richtung Rathaus (West): 598 Kfz/24h
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14.11.2023
2.900 Kfz/24h

Zahlstelle Schienebergstege Verkehrsversuch 2

Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck
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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle Schienebergstege Beobachtungsergebnisse

Vor dem Verkehrsversuch:

e Stetiger Verkehrsfluss, selten gegenseiti-
ges Ausweichen zwischen den Engstellen
notwendig.

e Vorfahrtregelung sorgt teilweise flir hdhe-
re Geschwindigkeiten.

e Hoher Anteil an Bring— und Holverkehr
mit dem Kfz, vor allem am Vormittag zu
beobachten.

e Spitzenviertelstunde im Verkehrsaufkom-
men um 8 Uhr.

e Wenige Radfahrer und Fuliganger.

Verkehrsversuch 1:

Geringe Abnahme des Kfz-Verkehrs um
rund 10%.

Stark gerichteter Verkehr nach Osten
(Richtung Marellenkampe) mit geringer
Zunahme.

Hingegen deutliche Abnahme Richtung
Rathaus.

Zwischen 7:15 und 8:00 Uhr ist ein Grol3-
teil der Fahrzeuge mit Kindern besetzt.

Spitzenviertelstunde vor Schulbeginn,
ansonsten ruhiger Verkehrsfluss auch
zur Spitzenzeit.

Wenige Radfahrer und Ful3ganger.

Anlage 4-4

Verkehrsversuch 2:

e Der Kfz-Verkehr ist wahrnehmbar starker
nach Osten gerichtet.

e Weiterhin kommt es in der morgendli-
chen Spitzenzeit zu Kfz-Begegnungen,
so dass der Verkehr vor der Grundschule
leicht stockt.

e Zwischen 7:15 und 8:00 Uhr ist ein Grol3-
teil der Fahrzeuge mit Kindern besetzt.
Es sind einige Ein— und Ausparkende Kfz
vor der Schule zu beobachten.

e Abseits der Spitzenstunden kdnnen er-
héhte Geschwindigkeiten beobachtet
werden.

e Es werden nur wenige Radfahrer und
FuRganger beobachtet.



Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle Marellenkampe

Anlage 5-1

27.04.2023

60

——Richtung Kapellenweg (West): 193 Kfz/24h
-=—Richtung Schlenke (Ost): 193 Kfz/24h

386 Kfz/24h

50

N
o

w
o

Kfz/Viertelstunde
N
o

10

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] 2023 Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung
13.06. 15.06. 15.08. 17.08. 14.11. 16.11.
Marellenkampe
Westlich Engstelle 400 1.700 1.800 1.700 1.900 800 800

*Hochrechnung Verkehrsmodell



Anlage 5-2
15.06.2023
1.818 Kfz/24h

——Richtung Kapellenweg (West): 100 Kfz/24h
—=—Richtung Schlenke (Ost): 1.718 Kfz/24h
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——Richtung Kapellenweg (West): 86 Kfz/24h

13.06.2023
1.737 Kfz/24h

Zahlstelle Marellenkampe Verkehrsversuch 1

——Richtung Kapellenweg (West): 99 Kfz/24h

Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck
—=—Richtung Schlenke (Ost): 1.638 Kfz/24h
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Anlage 5-3

Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle Marellenkampe Verkehrsversuch 2

16.11.2023

14.11.2023
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-=—Richtung Schlenke (Ost): 654 Kfz/24h
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—=—Richtung Schlenke (Ost): 627 Kfz/24h
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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck Anl age 5.4

Zahlstelle Marellenkampe Beobachtungsergebnisse

Vor dem Verkehrsversuch: Verkehrsversuch 1: Verkehrsversuch 2:

e AusschlieBlich Quell-/Zielverkehr der we- e Deutliche Zunahme des Kfz-Verkehrs von e Die Verkehrsmenge in Richtung Osten

nigen Wohnhauser.

e Ruhiger Verkehrsablauf, keine Gberhoh-
ten Geschwindigkeiten.

e Kaum Begegnungsfalle Pkw-Pkw.

e Fulganger und Radfahrer kdnnen sich in
der Engstelle frei bewegen.

e Teilweise schnelles Radfahren in Nord-
Sud-Richtung Uber den Pastoratsweg.

e Kein Schwerverkehr vorhanden.

rd. 400 auf bis zu rd. 1.900 Kfz/24h.

Damit ist die Verkehrsmenge mit derjeni-
gen in der Schienebergstege vergleich-
bar.

Deutlich gerichteter Verkehr in Richtung
Schlenke und Dorstener Stral3e.

Angepasste Geschwindigkeiten.

Rechts-vor-links in der Engstelle wird von
rund 1/3 der Kfz-Fahrer nicht beachtet.

FuRganger und Radfahrer bewegen sich
im Seitenraum der Engstelle.

Fehlende Beschilderung flr Ausschluss
Schwerverkehr. Seltene Lkw-Durchfahrt -
vermutlich ortsunkundig.

verdreifacht sich gegenuber der Analyse.

e Trotzdem ist dies bei der insgesamt ge-
ringen Kfz-Verkehrsstarke nicht deutlich
spurbar.

e Der Kfz-Verkehr tritt auch zu den Spitzen-
zeiten nicht in groReren Pulks auf. Es
werden eher vereinzelte Pkw-Fahrten be-
obachtet.

e Die Kfz-Geschwindigkeiten sind ange-
passt.

e Fuldganger und Radfahrer bewegen sich
im Seitenraum der Engstelle.

e Falschfahrende Lkw kommen vor, sind
jedoch Einzelfalle. Rickstauungen an der
EinmUndung Dorstener Stral3e konnten
nicht beobachtet werden.



Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle Kapellenweg Nord

——

Kfz/Viertelstunde

27.04.2023

Anlage 6-1

D
o

3.903 Kfz/24h

——Richtung Schienebergstege (Stuid): 1.790 Kfz/24h
-=-Richtung MittelstralRe (Nord): 2.113 Kfz/24h

o
o

N
o

w
o

N
o

J
5

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] 2023 Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung
13.06. 15.06. 15.08. 17.08. 14.11. 16.11.
Kapellenweg
Heéhe Péttekamp 3.900 1.500 1.600 1.300 1.400 4.500 4.500

*Hochrechnung Verkehrsmodell




Anlage 6-2

Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle Kapellenweg Nord Verkehrsversuch 1

13.06.2023
1.485 Kfz/24h

15.06.2023
1.606 Kfz/24h

——Richtung Schienebergstege (Sud): 718 Kfz/24h
-=Richtung MittelstraRe (Nord): 888 Kfz/24h
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Anlage 6-3

Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle Kapellenweg Nord Verkehrsversuch 2
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16.11.2023
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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle Kapellenweg Nord Beobachtungsergebnisse

Vor dem Verkehrsversuch:

e Hohes Verkehrsaufkommen, vor allem zu
den vor— und nachmittaglichen Spitzen-
zeiten.

e Oftmals gegenseitiges Ausweichen zwi-
schen den Engstellen notwendig.

¢ |n den vormittaglichen und nachmittagli-
chen Berufsverkehrsstunden werden ver-
mehrt Liefer— oder Handwerker-
Fahrzeuge beobachtet.

e Die gefahrenen Geschwindigkeiten sind
zu hoch (Tempo 30 km/h) und erreichen
eine Vg5 von 42 km/h (Geschwindigkeit
die 85% der Kfz-Fuhrer einhalten). Die
mittlere Geschwindigkeit wurde mit 37
km/h, der Maximalwert mit 54 Km/h ge-
messen.

e Ein groler Teil des Hol-/Bringverkehrs
der Grundschule fliel3t Uber Kapellenweg
ab.

Verkehrsversuch 1:

e Die Morgenspitze des Schulerbring— und

Handwerkerverkehrs ist komplett ver-
schwunden.

Die Mittags— und Nachmittagsspitzen ha-
ben sich halbiert.

Eine Vielzahl von Radfahrern nutzt den
Kapellenweg.

Die auffallige Anzahl an gewerblichen
Fahrzeugen (Handwerker Autos) ist im
Ortskern nicht mehr festzustellen.

Anlage 6-4

Verkehrsversuch 2:

Der Mehrverkehr auf dem Kapellenweg
fuhrt zu Behinderungen im Verkehrsfluss.

Dort, wo Pkw-Begegnungen auf der
Fahrbahn nicht moglich sind, weichen
Autofahrer mehrfach auf den (6stlichen)
Gehweg aus.

In den Spitzenstunden warten auf dem
Kapellenweg in der Einmundung zur
L607 im Mittel rund 4-5 Pkw. Selten sind
bis zu 8 hintereinander wartende Pkw zu
beobachten.

Insgesamt starker gehemmter Verkehrs-
fluss zu den Hauptverkehrszeiten. Ge-
schwindigkeiten sind angemessen.



Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle Kapellenweg Sud

s —
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Kfz/Viertelstunde
= N N

Anlage 7-1

27.04.2023

——Richtung Grinkamp (Sud): 1.013 Kfz/24h

35 || = Richtung Schienebergstege (Nord): 1.079 Kfz/24h

2.092 Kfz/24h

Analyse

Verkehrsversuch 1

Verkehrsversuch 2

Verkehrsmengen [Kfz/24h]

2023

Zahlung
13.06.

Zahlung
15.06.

Zahlung
15.08.

Zahlung
17.08.

Zahlung
14.11.

Zahlung
16.11.

Kapellenweg
Hbéhe Griinkamp

2.100

1.100

1.200

1.300

1.200

1.900

1.900

*Hochrechnung Verkehrsmodell



Anlage 7-2
15.06.2023
1.174 Kfz/24h

-=-Richtung Schienebergstege (Nord): 925 Kfz/24h

——Richtung Griinkamp (Sud): 249 Kfz/24h
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Anlage 7-3

Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle Kapellenweg Sud Verkehrsversuch 2

16.11.2023

14.11.2023
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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle Kapellenweg Sud Beobachtungsergebnisse

Vor dem Verkehrsversuch:

e Hohes Verkehrsaufkommen, vor allem zu
den vor— und nachmittaglichen Spitzen-
zeiten.

e Oftmals gegenseitiges Ausweichen zwi-
schen den Engstellen notwendig.

¢ |n den vormittaglichen und nachmittagli-
chen Berufsverkehrsstunden werden ver-
mehrt Liefer— oder Handwerker-
Fahrzeuge beobachtet.

e Die gefahrenen Geschwindigkeiten sind
zu hoch (Tempo 30 km/h) und erreichen
eine Vg5 von 42 km/h (Geschwindigkeit
die 85% der Kfz-Fuhrer einhalten). Die
mittlere Geschwindigkeit wurde mit 37
km/h, der Maximalwert mit 54 Km/h ge-
messen.

e Ein groler Teil des Hol-/Bringverkehrs
der Grundschule fliel3t Uber Kapellenweg
ab.

Verkehrsversuch 1:

e Ein groRer Teil des Kfz-Verkehrs von Su-

den biegt in die Marellenkampe Richtung
Dorstener Stral3e ab.

Im Gewerbegebiet wurde beobachtet,
dass mehr als 90% der morgendlichen
Handwerkerfahrten zur B 58 abbiegen.

Auch auf dem sudlichen Kapellenweg
sind Liefer— und Handwerker-Fahrzeuge
nicht mehr in hoher Zahl festzustellen.

Anlage 7-4

Verkehrsversuch 2:

e Kaum Veranderungen zur Analysesituati-

on zu bemerken.

Subjektiv Abnahme der Handwerkerfahr-
ten. Moglicherweise wurden Uber den
ersten Verkehrsversuch neue Wege ge-
funden und beibehalten.



Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck Anlage 8-1

Zahlstelle Landwehr

"':,'i‘ = 3, = = 20 : |
‘ ~ e NS s B58 871 Kfz/24h I ——Richtung Griinkamp (Siid): 454 Kfz/24h
V) = 18 / -=-Richtung Schienebergstege (Nord): 417 Kfz/24h ||
V=72 \:'3\
KA / 16

[N
N

10

Kfz/Viertelstunde

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] 2023 Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung
13.06. 15.06. 15.08. 17.08. 14.11. 16.11.
Kapellenweg
Héhe Pastoratsweg 900 300 300 300 300 1.000 1.000

*Hochrechnung Verkehrsmodell




Anlage 8-2

Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle Landwehr Verkehrsversuch 1
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Anlage 8-3

Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle Landwehr Verkehrsversuch 2

16.11.2023

14.11.2023

994 Kfz/24h

——Richtung Grinkamp (Sud): 383 Kfz/24h

-=Richtung Schienebergstege (Nord): 611 Kfz/24h

s DA
AR TGN

'VV ST "H'V

S¥:€C - 0€:€C
ST:€C - 00:€C
| G¥ice - 0€ice
| GT:¢¢ - 00:¢e
S¥'TC - 0€'TC
[ GT:T¢ - 00:Te
[ S¥:0¢ - 0€:0¢
[ ST:0¢ - 00:0¢
[ G7:6T - 0€:6T
[ ST:6T - 00:6T
[ G¥'8T - 0€:8T
[ ST:8T - 00:8T
[SVLT-0€LT
[ST:LT-00:LT
[ G7:9T - 0€:9T
[ GT:9T - 00:9T
[ G¥'ST - 0€'ST
[ GT'ST - 00:ST
[SYvT - 0EVT
[ST¥T - 00:¥T
[ GV'€T - OEET
[GT:€T - 00:€T
[ S¥:¢T - 0ECT
[ ST:¢T-00:CT
[SYIT- 01T
[ST:TT-00:TT
[ G¥'0T - 0€:0T
[ ST:0T - 00:0T
[ S7:60 - 0€:60
[ ST:60 - 00:60
[ G780 - 0€:80
[ GT'80 - 00:80
[ G¥',0-0€:L0
[ ST:£0-00:20
[ G7:90 - 0€:90

T,

[ G190 - 00:90
[ G¥'S0 - 0€:50
ST:S0 - 00:S0
S0 - 0€:v0
ST:¥0 - 00:70
S¥:€0 - 0€:€0
ST:€0 - 00:€0
S¥:20 - 0€'¢0
§1:¢0 - 00:¢0
S¥:10 - 0€:T0
ST:T0 - 00:T0
S%:00 - 0€:00
ST:00 - 00:00

1.046 Kfz/24h

|

——Richtung Grunkamp (Sud): 423 Kfz/24h

-=—Richtung Schienebergstege (Nord): 623 Kfz/24h

il LT
AT,

i GV'€C - 0E:€C
mm._”_mm -00:€2
1 Gv:¢e - 0g:¢e
wm._uNN - 00:¢e
[ S¥:T¢ - 0ETe
[ ST:T¢ - 00:TC
[ S¥:0¢ - 0€:02
[ GT:0¢ - 00:0¢
[ G¥'6T - 0E'6T
[ GT'6T - 00:6T
[ G¥'8T - 0€:8T
[ GT'8T - 00:8T
[GV'LT-0€LT
[GT:LT-00:LT
[ S7:9T - 0€:9T
[ ST:9T - 00:9T
[ G¥'GT - 0€:GT
[ ST:GT - 00:GT
[ SYvT - 0EWT
[ST¥T - 00:¥T
[ GV'ET - OEET
[ GT'€T - 00:€T
[ G¥'2T - 0€:CT
[ GT:2T - 00:CT
[GV'TT-0ETT
[STTT - 00:TT
[ S7:0T - 0€:0T
[ ST:0T - 00:0T
[ G760 - 0€:60
[ ST:60 - 00:60
[ G780 - 0€:80
[ GT:80 - 00:80
[ G¥:,0-0€:L0
[ GT:20-00:20
[ G¥'90 - 0€:90
[ ST:90 - 00:90
S¥:G0 - 0€:50
ST:G0 - 00:50
S0 - 0€:v0
ST:%0 - 00:%0
S¥:€0 - 0€:€0
ST:€0 - 00:€0
S¥:¢0 - 0€:¢0
§T:¢0 - 00:¢0
S¥:T0 - 0€'T0
ST:T0 - 00:TO
S¥:00 - 0€:00

ST:00 - 00:00

25

20

[Te} o
= —

BPUNISIPUBINZIN

5
0



Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle KastanienstraRe

Anlage 9-1

Analyse 2020

~ 400 Kfz/24h

Eine Vorher-Untersuchung mittels Laser— oder Videokame-
ra fand im April 2023 nicht statt.

Die Zéhlstelle wurde fiir die Verkehrsversuch aufgenom-
men, da Anwohnerklagen geé&ul3ert wurden.

Fiir den zweiten Verkehrsversuch sind keine Anderungen
der Verkehrsmenge gegentiber der Analyse zu erwarten.
Daher bilden die Ergebnisse den ,Normalzustand” ab.

Laut Verkehrsmodell, befuhren vor dem Verkehrsversuch
rund 400 Kfz/24h die Kastanienstral3e.

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] 2023 Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung
13.06. 15.06. 15.08. 17.08. 14.11. 16.11.
Kastanienstralle .
Ostiich Ahomstralie 400 800 800 900 900 400 400

*Hochrechnung Verkehrsmodell




Anlage 9-2

Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle KastanienstraBe Verkehrsversuch 1
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Anlage 9-3

Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle KastanienstraBe Verkehrsversuch 2

16.11.2023

14.11.2023
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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle KastanienstraBe Beobachtungsergebnisse

Vor dem Verkehrsversuch:

e Der Kfz-Verkehr besteht fast ausschliel3-
lich aus dem Quell-/Zielverkehr der An-
wohner von Kastanienstral’e, Uimenweg
und Ahornstral3e.

e Durchgangsverkehr gibt es aufgrund der
Verkehrsberuhigung kaum.

e Es gilt Schrittgeschwindigkeit im
,verkehrsberuhigten Bereich“. Gemaf

der Rechtsprechung mussen 12 km/h ein-

gehalten werden.

Verkehrsversuch 1:

Stetiger, Uberwiegend langsamer Ver-
kehrsfluss durch die Kastanienstral3e.

In den Spitzenstunden im Mittel 1 Kfz/
Minute.

Verkehrsmenge von 800 bis 900 Kfz/24h
ist fur einen verkehrsberuhigten Bereich
(= Spielstrale) als zu hoch zu bewerten.

In Verfolgungsfahrten wurde Durchgangs-
verkehr nachgewiesen.

Geschwindigkeitsmessungen haben Ge-
schwindigkeiten zwischen 10 und 30 km/
h nachgewiesen. Die Vg5 betragt 26 km/h
und liegt deutlich zu hoch fir einen Ver-
kehrsberuhigten Bereich.

Prifung zusatzlicher geschwindigkeits-
dampfender Mallnahmen notwendig.

Anlage 9-4

Verkehrsversuch 2:

e Uberwiegend langsamer Verkehrsfluss
durch die Kastanienstral3e, der auf (fast)
reinen Anliegerverkehr hindeutet. Ange-
passte Fahrgeschwindigkeiten < 30 km/h.

e Auch in den Spitzenstunden nur wenig
Kfz-Verkehr zu beobachten.

e Die Verkehrsmenge ist fur einen ver-
kehrsberuhigten Bereich (= Spielstralle)
als zu vertraglich zu bewerten.

e Schleichverkehr konnte nicht beobachtet
werden.



Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle L607, Freudenbergstrale
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Anlage 10-1

27.04.2023

—+—Richtung Kirche (West): 4.032 Kfz/24h
-=Richtung Kreisverkehr (Ost): 3.792 Kfz/24h

7.824 Kfz/24h

40

20

7y

q

A
LAy

o]
o

(o2}
o

Tl
. ] ﬁ@éﬁl A ;\T_\.

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] 2023 Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung
13.06. 15.06. 15.08. 17.08. 14.11. 16.11.
L607, Freudenbergstrale
Hohe Heggenkamp 7.800 8.900 9.300 8.800 9.100 7.000 7.300

*Hochrechnung Verkehrsmodell




Anlage 10-2

Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle L607, FreudenbergstraBe Verkehrsversuch 1
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Anlage 10-3

Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle L607, FreudenbergstraBe Verkehrsversuch 2

16.11.2023

14.11.2023
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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

S B58)

Anlage 11-1

Zahlstelle L607, Dorstener StraRe
U RSl ——— Analyse 2020
\ 5 QS ~ 7.800 Kfz/24h

Eine Vorher-Untersuchung mittels Laser— oder Videoka-
mera fand im April 2023 nicht statt.

Im Rickgriff auf die Zéhlungen und Verkehrsmodellrech-
nungen im Jahr 2020 befuhren rd. 7.200 Kfz/24h die
Dorstener Stral3e nérdlich der Einmiindung Schlenke.

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] 2023 Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung
13.06. 15.06. 15.08. 17.08. 14.11. 16.11.
L607, Dorstener Stralle .
Héhe Pastoratsweg 7.200 9.500 9.800 6.800 6.500

*Hochrechnung Verkehrsmodell




Anlage 11-2

Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

15.06.2023
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Zahlstelle L607, Dorstener StraBe Verkehrsversuch 1
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Die Knotenstrdme an der Einmindung L607 / Schlenke wurden am
17.08.2023 zwischen 7 und 9 sowie zwischen 15 und 18 Uhr erho-

ben. Die Hochrechnung der 5-Stunden-Zahlung ergibt eine Tagesver-

kehrsmenge von 9.900 Kfz/24h fur die L607 nordlich der Einmun-

dung auf Hohe des Pastoratsweges.
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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

16.11.2023
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Zahlstelle L607, Dorstener StraBe Verkehrsversuch 2
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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

—

Zahlstelle B58, Weseler StrafRe

Anlage 12-1

Analyse 2020

~ 12.000 Kfz/24h
Am 27.04.2023 fand eine Knotenstromzéhlung an der
Rampe zum Kapellenweg statt. In der Hochrechnung der
5-Stunden-Auswertung auf den Tagesverkehr ergibt sich
eine Querschnittsbelastung von 12.000 Kfz/24h.

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] 2023 Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung
13.06. 15.06. 15.08. 17.08. 14.11. 16.11.
L607, Dorstener Stralle .
Héhe Pastoratsweg 12.000 14.400 15.000 10.500 10.800
*Hochrechnung Verkehrsmodell
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Zahlstelle B58, Weseler Strae Verkehrsversuch 1

Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

——Richtung Kapellenweg (Sud): 7.773 Kfz/24h
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Anlage 12-3
16.11.2023
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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck
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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle L607 / B58 Beobachtungsergebnisse

Vor dem Verkehrsversuch:

e Entlang der Hauptverkehrsstrallen flief3t
der Kfz-Verkehr ungehindert.

e In der Verknupfung der beiden Hauptver-
kehrsstralien sind keine Probleme in der
Verkehrsabwicklung zu beobachten.

e Auch zu den Spitzenzeiten nur geringe
Wartezeiten in den abbiegenden Ver-
kehrsstromen.

e Bei den Hochrechnungen der Analysever-
kehrsmengen kann es sein, dass der Be-
rufsverkehr in der Morgen— und Nachmit-
tagsspitze zu hoch bewertet worden ist.
Abgleiche mit friiheren Zahlungen deuten
darauf hin, dass die B 58 im
,Normalverkehr* von 10-11.000 Kfz/24h
befahren wird, sodass sich im Verkehrs-
versuch 2 ein Normalverkehr eingestellt
hat.

Verkehrsversuch 1:

Durch die Netztrennung im Ortskern ist
der Umfahrungsverkehr tber die L607
und B 58 deutlich zu beobachten.

Zu den Spitzenzeiten nehmen die Warte-
zeiten an der Rampe L607 / B 58 spurbar
Zu.

In der Morgenspitze besteht eine befriedi-
gende Qualitat (QSV C) mit einer mittle-
ren Wartezeit von 29s.

Nachmittags zeigen sich deutlichere
Ruckstauerscheinungen. Rechnerisch
wird die mittlere Wartezeit mit 1,5 Minu-
ten ermittelt. Die bedeutet die mangelhaf-
te Stufe E.

Im Verkehrsfluss der B 58 wurden trotz
einer Verkehrsmengenzunahme keine
Einschrankungen festgestellt: Sehr gute
Verkehrsqualitat (QSV A)

Die Leistungsfahigkeitsmangel fuhren zur
Empfehlung einer Lichtsignalsteuerung
des Knotenpunktes.

Anlage 12-4

Verkehrsversuch 2:

e In der zweiten Phase des Verkehrsver-
suchs sind die Anderung der Verkehrs-
mengen nicht spurbar.

e Auch zu den Spitzenstunden des Ver-
kehrsaufkommens zeigen sich an den
Rampen zur B58 keine Leistungsfahig-
keitsprobleme.



Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle MaassenstralRe

Anlage 13-1

Analyse 2020

~ 3.300 Kfz/24h
Eine Vorher-Untersuchung mittels Laser— oder Videoka-
mera fand im April 2023 nicht statt.

Im Rdckgriff auf die Zédhlungen und Verkehrsmodellrech-
nungen im Jahr 2020 befuhren rd. 3.300 Kfz/24 die Maas-
senstral3e stdlich des Rathauses.

Analyse Verkehrsversuch 1 Verkehrsversuch 2
Verkehrsmengen [Kfz/24h] 2023 Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung Zahlung
13.06. 15.06. 15.08. 17.08. 14.11. 16.11.
L607, Dorstener Stralde
e 3.300* 14.400 15.000 10.500 10.800
O6he Pastoratsweg

*Hochrechnung Verkehrsmodell
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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle MaassenstraBe Verkehrsversuch 1

17.08.2023
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-=-Richtung Rathaus (Nord): 1.773 Kfz/24h
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Mobilitdtskonzept und Auswertung der Verkehrsversuche - Schermbeck

Zahlstelle MaassenstraBe Verkehrsversuch 2

16.11.2023
3.498 Kfz/24h

14.11.2023
3.373 Kfz/24h

——Richtung B58 (Sud): 1.842 Kfz/24h

-=—Richtung Rathaus (Nord): 1.656 Kfz/24h

——Richtung B58 (Sud): 1.827 Kfz/24h

-=—Richtung Rathaus (Nord): 1.546 Kfz/24h
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